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VOORW 00ORD

VOORWOORD

Dhr. drs. T.P.J. (Tjeerd) Talsma
Gedeputeerde Ruimtelijke Ordening, Schiphol en Milieu
Provincie Noord-Holland

De klassieke ruimtelijlie ordening is voorhij! Met deze publicatie
hieden wij een nieuw perspectief.

De kaart van Noord-Holland laat zien dat onhebouwde ruimte
schaars is en dat de heperkingen talrijk zijn. Maar er liggen grote
ruimtelijke opgaven. Daarom is het logisch om heter gebruik te gaan
maken van wat je hebt. De gebieden nabij openbaar vervoer knoop-
punten (de 60 treinstations en 4 grote busstations in de provincie
Noord-Holland) zijn dan de heste plekken. Zo sparen we de unieke
Noord-Hollandse landschappen en kunnen we tegemoet komen aan
tle vraag naar de woonhehoefte in centrummilieus.

Ov-knooppunten zijn het goud dat gemeenten in handen hebhen.
Mobiliteit is niet meer weg te denlken uit ons dagelijks bestaan. In de
huidige netwerksamenleving biedt het directer op elkaar afstemmen
van infrastructuur en ruimtelijke ordening grote kansen. En dat
geldt ook voor Noord-Holland. Door die kansen te benutten, kunnen we
in Noord-Holland werken aan een toekomst waarin zoveel mogelijk
mensen wonen, werken en recreéren rond goed hereikbare locaties.

Het provinciaal hestuur van Noord-Holland heeft zijn prioriteit in
het ruimtelijke ordening heleid daarom bij de ov-knooppunten gelegd.

In opdracht van Gedeputeerde Staten heeft de Vereniging Delta-
metropool onderzoek verricht. Dit is samen met de eerder door de
provincie geinitieerde onderzoeken gebundeld in de publicatie
Maak Plaats! Werken aan knooppuntontwikieling in Noord-Holland.
Hierin zijn de kansen voor knooppuntontwikkeling concreet gemaakt
en specifiek voor de Zaancorridor uitgewerkt tot een aanpak.

Samen met gemeenten, regio’s en andere stakeholders zijn de
plannen, ambities en strategieén in beeld gebracht. Er is een schat
aan kennis verzameld. Kennis waar wij allemaal veel aan kunnen
hebben. Nu komt het erop aan de volgende stap te zetten: van
onderzoek naar implementatie! Met het oog daarop hopen we dat
het pilotproject Zaancorridor en het advies van onze Taskforce
Ruimte voor de knooppunten in Zuid-Kennemerland als inspirerend
voorheeld gaat dienen.

Graag nodig ik alle wethouders in Noord-Holland uit met ons aan
te slag te gaan. Het is de provincie ernst met knooppuntontwikke-
ling. Wij gaan graag van start, samen met u.
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10 WAART » KNOPEN, GEMEENTEN EN REGIO'S n

o EEN SLIVIVIE GROEISTRATEGIE
- ONI TE BEGINNEN IN
yd NOORD-HOLLAND

Soepel en gemaldelijk door het stedelijk leven bewegen. Ontmoeten,
werlen, leren en leven waar je maar wilt. Aan het begin van de dag
ligyen alle opties open. Pas als het moment zich aandient kies je de
heste route langs alle activiteiten. Je navigeert met je smartphone,
het vervoersnetwerk faciliteert je en je heweegt moeiteloos van de
ene naar de andere plek ...

L]

. Ov-knooppunt met.
invloedsgebied 1200m

In grote delen van Nederland is een stedelijk gebied aan het ont-
staan waarin dit mogelijk wordt. Het heeft zich de afgelopen jaren
hijna ongemerkt ontwilkkeld, doordat mensen hun tijd anders
indelen, de plelken voor hun activiteiten anders kiezen en de mohi-
liteit anders en efficiénter zijn gaan benutten. Voor steeds meer
Nederlanders wordt deze manier van leven normaal. Zij verlangen
van de bestaande steden, dorpen en wijken dat ze intensiveren en
meer kwaliteit krijgen. Investeringen in nieuwe woningen, bedrijven
en voorzieningen in bestaand stedelijke gebied kunnen daarhij
helpen. Door centra sterker met elkaar te verhinden en heter op
elkaar af te stemmen, kunnen straks alle plelcken met hetekenis
voor ons dagelijks leven snel en eenvoudig te bereiken zijn. Slimme
transformatie van de hestaande stad is de voornaamste opgave
voor de ruimtelijle ontwikdkeling van Nederland. Dat betekent: goed
kijken wat de bestaande kwaliteiten van een locatie zijn en daarop
voorthouwen, maar wel in relatie tot andere plekken in de regio.

Ook bij het vervoersnetwerk kan het anders, beter en efficiénter. Hoewel
het infrastructuurnetwerk in Nederland nagenoeg compleet is,

kan de manier waarop het functioneert heter. Veel ov-verhindingen
functioneren slechts op enkele momenten van de dag op volle capa-
citeit en hlijven de rest van de dag onderbenut. Daarnaast kunnen
we verschillende vormen van vervoer heter met elkaar koppelen
zodat reizigers telkens alternatieven hebben voor het vervolgen van
hun weg. Ook kunnen we direct aan het netwerk, op plekken waar
verschillende vervoerswijzen op elkaar aansluiten, voorzieningen
realiseren. Het aanbod van vervoermiddelen moet veel sterker gaan
volgen op de vraag in plaats van de vraag op het aanhod.

Met een sprong in de bedieningsfrequentie kan het openbaar
vervoer een concurrerend alternatief gaan hieden en zich een vol-
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waardige plek verwerven in het personenvervoer. Door afstemming
op het lokale verkeer en het autonetwerk, wordt het zelfs nog heter.
De investeringen uit het Rijksprogramma Hoogfrequent Spoor, maken
een dergelijke sprong nu al mogelijk op een deel van het spoor-
netwerk. Daarmee kan een dragend en hoogwaardig openbaarver-
voersnet ontstaan dat metroachtige frequenties koppelt aan het
gebruiksgemak van centra met verschillende functies en kwaliteiten
direct hij de stations en halteplaatsen.

Door de crisis zijn de middelen om te investeren in grootschalige
ruimtelijke ontwikkelingen en infrastructuur tegenwoordig heperkt.
Ook leiden demografische ontwiklelingen tot een veranderende
woningbehoefte en marktvraag. Daarom is het verstandig in te
zetten op een strategie die verschillende vraagstukken tegelijker-
tijd te lijf gaat, en het beschikbare vermogen voor investeringen
concentreert en optimaal benut. Een gerichte knooppuntenstrategie
hiedt deze mogelijkheden: door het intensiever benutten van de
hestaande netwerken, door de verschillende vervoerswijzen onder-
ling beter te verhinden en door verstedelijking af te stemmen op
bestemmingen en activiteiten van mensen. Inzetten op de knoop-
puntenstrategie betekent het intensiveren en beter benutten van
bestaande hebouwde gehieden. Maar het hetekent hijvoorheeld
ook dat we het Hollandse cultuurlandschap kunnen sparen. En door
sterker in te zetten op collectief vervoer zal de uitstoot van broei-
kasgassen en fijn stof verder worden ingeperkt.

De provincie Noord-Holland beschikt over een uitgebreid netwerk
van spoorwegen, ander openbaar vervoer en snelwegen. Ook dit
netwerk en de locaties die het verbindt kunnen heter worden
benut. Goedbeschouwd liggen er enorme kansen in het hestaande
netwerk van Noord-Holland. Daar komt in Noord-Holland nog een
opgave hij, namelijk Amsterdam en haar omgeving laten uitgroeien
tot een metropolitane regio van wereldklasse. Door verschillende
aantrekkelijke plekken goed met elkaar te verhinden, ontstaat een
geheel dat veel meer is dan de som der afzonderlijke delen.

Een knooppuntenstrategie speelt tevens in op de maatschap-
pelijke trend van fiexibel werken en de groei van economische
sectoren waarin face-to-face contacten, en daarmee ook goed
bereikbare locaties, van groot belang zijn. Als we in staat zijn de
verschillende centra zo sterk met elkaar te verhinden en zo goed
op elkaar af te stemmen dat ze gaan functioneren als één geheel,
kan daarmee een veel hoger economisch rendement worden
gehaald. Als dat lukt dan zal het resultaat een stadstructuur zijn
die wel over de economische metropolitane kracht heschikt,

INLEIDING 13

maar niet te kampen heeft met veel van de nadelen van de ons
hekende metropolen, zoals congestie, vervuiling, eindeloze suburbs
en bebouwing in verstikkende hoge dichtheden.

Daarom is de tijd rijp voor een andere, slimme groeistrategie geba-
seerd op knooppunten. Deze strategie richt zich op het hergebruik
van e hestaande stad en de hestaande netwerken. Het gaat om een
groei die niet langer alleen gestoeld is op toekomstige waarde van
ontwilkkeling, maar op huidige gebruikswaarde en het beter henut-
ten daarvan. Als we kiezen voor deze nieuwe strategie komen voor
Noord-Holland met zijn unieke, sterke en kieinschalige stedelijke
structuur en infrastructuur nieuwe kansen in zicht. Dit hoek legt de
hasis voor een strategie voor het henutten van de bestaande stad en
het bestaande netwerk in Noord-Holland.

AANPAK

Vereniging Deltametropool zet zich als onafhankelijke ledenorga-
nisatie in voor de duurzame ontwikkeling van een metropolitaner
Nederland. De provincie Noord-Holland heeft de Vereniging Delta-
metropool opdracht gegeven voor het maken van deze publicatie.
Daarvoor heeft APPM Management Consultants de Zaancorridor
als case study uitgewerkt. Daarnaast hebben gemeenten en
experts vanuit verschillende beleidsvelden hinnen de provincie
uitgebreid inhoudelijke bijdrage geleverd.

De ov-knooppunten, zijn onderzocht op hun huidige kwaliteiten,
mogelijkheden, ontwikkelingen en kansen om de bestaande stad en
het netwerk heter te henutten. Hiervoor is de knoop zelf hekeken in
relatie tot het zogenaamde invloedsgehied in een straal van 1200
meter rondom het station.

De aanpak was zowel inventariserend als analyserend en zowel
interactief als communicatief. Na elke stap zijn de resultaten en
tlaarmee samenhangende opgaven, kwaliteiten, kansen en proble-
men besproken met het speciaal voor dit doel opgerichte knooppun-
tenteam, een team waarin expertise op verschillende schaalniveaus
en vanuit disciplines bij elkaar kwam. Het onderzoek bestond uit de
volgende stappen:
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HUIDIG

Op basis van zoveel mogelijk bestaande bronnen en eerder door
de provincie geinitieerde onderzoeken is de huidige situatie van
de ov-knooppunten in kaart gebracht. Ze zijn onderzocht op
onder andere hun hereikbaarheid, ruimtegebruik, dichtheden en
aantallen inwoners, werknemers en hezoekers van regionale
voorzieningen. Alle knooppunten zijn in kaart gebracht op basis
van de belangrijkste kengetallen en zijn daarmee ten opzichte
van elkaar te waarderen.

In de provincie Noord-Holland blijkt 30 procent van het bestaand
bebouwd gebied hinnen de invioedssfeer van een ov-knooppunt
te liggen. Hier woont een vrijwel evenredig deel van de hevol-
king (35 procent] en werkt hijna 50 procent van de werknemers
in Noord-Holland.

MOGELIJK

Aan de hand van de monitor plancapaciteit (provincie Noord-Holland,
2012] zijn hestaande plannen rondom ov-knooppunten geinven-
tariseerd. Deze gegevens zijn in gesprelken met alle 31 gemeenten
waar één of meerdere ov-knooppunten liggen, gecontroleerd en
aangevuld. Daarbij zijn ook de lokale ideeén en ambities in beeld
gebracht. Vervolgens is de plancapaciteit gekoppeld aan de
marktvraag naar woningen en kantoren, gebaseerd op de meest
recente afspraken en ramingen. Dit biedt inzicht in de totale capa-
citeit van het Noord-Hollandse netwerk en de hoeveelheid
woningen, voorzieningen en werkplekken die binnen de bestaande
plancapaciteit kan worden gerealiseerd.

Uit deze analyse blijkt dat zo'n 10 procent van het invioedsgehied
van de stations op hasis van de huidige plannen in de komende
20 jaar zal veranderen en dat de frequentie van het spoorwegnet
substantieel zal toenemen.

KANSRIJK

In de laatste stap zijn de kansen voor ov-knooppunten en corri-
dors en het gehele netwerk in beeld gebracht. Er zijn twaalf typen
knooppuntmilieus ontwildkeld als vitgangspunt voor de verdere
ontwildkeling van ov-knooppunten. Voor elk ov-knooppunt is het
meest kansrijle type bepaald. Door deze milieus te relateren aan de
belangrijkste voorwaarden voor ruimtegebruik en de hijpassende
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netwerkkwaliteit, worden de opgaven voor veranderingen in de
hestaande situatie van het hetreffende station inzichtelijk.

Uit deze analyse blijkt dat in nagenoeg alle gevallen de hestaande
plannen onderling te veel met elkaar concurreren doordat dezelfde
type woonmilieus zijn gepland, die tevens onvoldoende aansluiten op
tle woningbehoefte. Vanuit de markivraag is een veel grotere variatie
aan milieus gewenst.

HOE?

Parallel aan het traject heeft APPM management consultants

zich gericht op de vraag wat nodig is om de mogelijke en kansrijke
onwikkelingen ook daadwerkelijk te realiseren. Oftewel: Hoe
kunnen betrokken partijen gezamenlijk uitvoering geven aan knoop-
puntontwilkeling? De corridor van Amsterdam naar Heerhugo-
waard, de Zaancorridor, is gekozen als case study om een kansrijke
ontwikkelingsstrategie uit te werken. Dit heeft geleid tot de
‘corridoraanpalc’, een proces- en organisatievoorstel om gezamenlijk
aan de slag te gaan.

Dit boek biedt een leidraad. Het brengt eerdere studies samen, bundelt
alle aanwezige kennis en data en maakt de kansen voor een hetere
benutting van ov-knooppunten in Noord-Holland inzichtelijk. Het boek
start met een atlas van Noord-Holland die een overzicht geeft van

alle onderzochte knooppunten, gevolgd door een beschrijving van de
context van dit onderzoek. De tien uityangspunten geven in het kort
de belangrijkste onderdelen weer voor een succesvolle knooppunten-
strategie in Noord-Holland. In het hoofdstuk kansen zijn de twaalf
typen knooppuntmilieus vitgewerkt, milieus waar vraag naar is in
Noord-Holland.Vervolgens worden alle corridors met elkaar vergeleken,
gepositioneerd in het netwerk en gekoppeld aan de marktvraag naar
woningen en kantoren. De Aanpak Zaancorridor zoomt daarna in op het
proces en de organisatie van knooppuntontwikkeling. De vraag die
tdan nog over blijft is Hoe nu verder? Het laatste deel van het boek
hestaat uit een naslagwerl: alle onderzochte Noord-Hollandse knoop-
punten zijn hier terug te vinden. De verwijzingen door het hoek

heen maken het gemakdkelijk om tussen de verschillende onderdelen
te navigeren.

Maak Plaats! dient als bhasis én inspiratie voor de verdere uitwerking
van een knooppuntenstrategie in de provincie Noord-Holland met

alle hetroklen partijen. Het is een pleidooi voor een nieuwe manier van
tlenken op hasis van grensverleggende kennis en inzichten.

HOOIHHOINYYZ
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Er is toenemende aandacht voor knoop-
puntontwikkeling in beleid, zowel bij de
regionale overheden als gemeenten. Hier
henoemen we de helangrijkste docu-
menten, onderzoeken en handvatten die
de afgelopen jaren zijn ontwikkeld.

Dok kijken we vooruit. We hieden inzicht
in de invioed van trends op de kansen
voor het henutten van de ov-knoop-
punten. Om deze kansen te kunnen
verzilveren zal er wat moeten veranderen
aan de sturing door de verschillende
overheden. De rol van de provincie wordt
specifiek onder de loep genomen. Met
teze inzichten, dit onderzoek en het
heleidsinstrumentarium in de hand is het
nu het moment om de omslag te maken
van heleid naar uitvoering. Het is tijd om
tloor te pakdken.
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WWAT GING VOORAF?

Infrastructuur en knooppuntontwikkeling hebben in
de Nederlandse ruimtelijke ordeningstraditie nooit
echt een leidende rol gespeeld. Hoewel al in de
jaren twintig Rijkswegenplannen werden getekend
voor het hele land, bleef de visie op infrastructuur
dienstbaar aan andere zaken, met name aan de

vijf Nota's Ruimtelijke Ordening. Deze nota's (zoals
die tot de Nota Ruimte werden gemaakt) richtten
zich vooral op functies als de woningbouwopgave
en de spreiding daarvan, bijvoorbeeld door Spijke-
nisse en Almere als groeikernen aan te wijzen. De
locatie van deze nieuwe steden werd zelden gekozen
op basis van hun positie in het (spoorlwegennet.
Overigens waren de Noord-Hollandse groeikernen
Alkmaar, Purmerend en Hoorn wel oude steden die
een regionale functie als knooppunt vervulden.
Tussen de jaren vijftig en negentig was bij de groei
van de steden de bestaande (spooninfrastructuur
nauwelijks leidend.

Met de Vierde Nota Ruimtelijke Ordening eind jaren
tachtig verschoof de focus van de Rijksnota's naar
de ‘compacte stad’. Dat leidde voor het eerst tot
regie op vestiging nabij knooppunten van openbaar
vervoer. Het ABC-beleid benoemde drie typen ves-
tigingslocaties voor bedrijven, waarbij A stond voor
centraal gelegen stationslocaties, B voor multi-
modaal bereikbare haltes aan de stadsrand. C-locaties
waren bedrijventerreinen die nauwelijks bereikbaar
waren per openbaar vervoer. Doel van het beleid
was de meer intensieve bedrijvigheid te vestigen op
de plekken die het best bereikbaar waren per open-
baar vervoer, de A- en in mindere mate de B-locaties.
In de Vierde Nota Extra werd de visie op de
compacte stad verder uitgewerkt. Behalve de aan-
wijzing van VINEX-wijken nabij de centrumsteden
werd een aantal nationale sleutelprojecten benoemd.
De sleutelprojecten stonden voor cruciale trans-
formatieprojecten in de steden die de concurrentie-
positie van (middellgrote steden moesten versterken
op het nieuwe Europese speelveld. Voor een
groot deel betrof het locaties rond of nabij stations
in de bestaande stad. In de jaren negentig waren
de sleutelprojecten pioniers van een ander beleid,
dat van stedelijke gebiedsontwikkeling. Nieuw
daarin was de betrokkenheid van de Rijksoverheid
bij gebiedsontwikkeling in de vorm van publiek-
private samenwerking.

Met de vaststelling van de Nota Ruimte werd de
regie in de Ruimtelijke Ordening gedecentraliseerd.
Voorheen landelijk aangestuurde onderwerpen

als wonen, mobiliteit en ruimtelijke ordening werden
de bevoegdheid van provincies en regio’s. Op het
gebied van openbaar vervoer leidde dat tot de
introductie van nieuwe vormen van hoogwaardig
openbaar vervoer (hov) op regionale schaal, bijvoor-
beeld Stadsregiorail in de Stadsregio Arnhem
Nijmegen, Randstadrail in de Zuidvleugel en in
Noord-Holland de hoogwaardige busverhindingen
van de Zuidtangent.

Op het gebied van de ruimtelijke ordening
kwamen veel verantwoordelijkheden terecht bij de
provincies. De ‘rode contouren’ die door het Rijk
waren bedacht (maar niet vastgesteld), werden door
veel provincies overgenomen in hun eigen ruimtelijk
beleid. In Noord-Holland is deze contour in de
Structuurvisie vastgelegd als Bestaand Bebouwd
Gebied (BBG). Ontwikkelingen buiten BBG ziet de
provincie als een vorm van nieuwe verstedelijking
waaraan zij strenge eisen stelt.

WAT SPEELT ER NU?

RIJK

Anno 2013 is de Nota Ruimte vervangen door de
Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR).
Hierin staat de | van Infrastructuur dus voor het eerst
naast de R van ruimte en dat onderstreept het
toegenomen belang van de relatie tussen die twee.
In de SVIR schetst het Rijk haar visie op Nederland
in 2040. De uitvoering daarvan oftewel de manier
waarop die visie wordt bereikt, laat zij over aan
provincies en gemeenten. Eén van de hoofddoelen in
de SVIR is verbetering van de bereikbaarheid door
ketenmobiliteit te verbeteren en multimodale knoop-
punten als verbindende schakels te versterken.
Samen met andere partijen wil het Rijk sterke multi-
modale knooppunten stimuleren door bij te dragen
aan nieuwe P+R-locaties en bestaande P+R locaties
op te waarderen. Daarnaast wil het Rijk efficiénter
omgaan met de bestaande infrastructuur. Hiertoe is
het programma Beter Benutten in het leven geroepen
met maatregelen als de uitbreiding van het aantal
fietsenstallingen bij stations. In de SVIR is de Ladder
voor Duurzame Verstedelijking geintroduceerd. Doel
van de ladder is een zorgvuldige benutting van de
schaarse ruimte en het voorkomen van overprogram-
mering. De ladder is verplicht bij het afwegen van
nieuwe ontwikkelingen. Daarbij dient te worden
gemotiveerd of er een regionale behoefte is, en zo ja,
of deze binnen bestaand stedelijk gebied kan worden
opgevangen. Indien dit niet het geval is, moet
gezocht worden naar een locatie die multimodaal
ontsloten is of multimodaal ontsloten kan worden.

De rijksaandacht voor multimodaliteit biedt dus
kansen voor de ov-knooppunten in Noord-Holland
die zowel per auto als met het openbaar vervoer
goed te bereiken zijn. Samen met het Rijk wil de
provincie de bereikbaarheid verder verbeteren.

Het Programma Hoogfrequent Spoorvervoer (PHS)
wil op de drukste trajecten in de brede Randstad
spoorhoekloos reizen invoeren om zo de groei op het
spoor te accommoderen. De frequentie op de PHS-
trajecten gaat omhoog tot zes intercity's en en twee
tot zes sprinters per uur. Concreet betekent dit:
minstens iedere tien minuten een trein op elk
station. In totaal heeft het Rijk hiervoor 4,4 miljard
euro gereserveerd.

1 In de structuurvizie gedefinieerd als haltes en stations en hun omgeving.
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Op een groot deel van het spoorwegnetwerk in de
provincie Noord-Holland zal het spoorboekloos
reizen worden ingevoerd. Het gaat om de trajecten
Alkmaar — Amsterdam, Schiphol — Amsterdam —
Almere - Lelystad en Amsterdam — Utrecht -
Eindhoven. Een frequentieverhoging tot minimaal
zes treinen per uur betekent dat de bereikbaarheid
op deze trajecten sterk verbetert. Daarmee ontstaan
kansen om de ruimte rondom deze knooppunten
efficiénter te benutten.

PROVINGIE

Het programma ov-knooppunten, waar dit onderzoek
deel van uitmaakt, is één van de uitvoeringspro-
gramma'’s in de Structuurvisie Noord-Holland 2040'.
Doel is de ruimte rondom ov-knooppunten beter te
benutten voor wonen en andere stedelijke functies.
Dit betekent het intensiveren van het ruimtegebruik,
het veraangenamen van het verblijf op en rond het
knooppunt en het verbeteren van de overstap-
mogelijkheden. In de Structuurvisie staat dat op
basis van onderzoek van alle knooppunten in Noord-
Holland en de mogelijkheden tot betere benutting
van de stedelijke gebieden de provincie zich

actief zal gaan inzetten op de ontwikkeling van de
meest kansrijke locaties. Deze publicatie komt
hieraan tegemoet. Het haalt kansen boven water en
biedt daarmee de basis om de omslag te maken
naar uitvoering.

De provincie Noord-Holland wil steden optimaal
benutten en landschappen openhouden, maar ze
wil ook ruimte bieden voor de bouw van woningen,
kantoren en voorzieningen. De provincie wil
gemeenten helpen om de benutting van bestaand
bebouwd gebied te optimaliseren — vooral de
binnenstedelijke ruimte rondom knooppunten van
openbaar vervoer. De zestig treinstations en de
vier belangrijke busstations van Noord-Holland zijn
op de structuurvisiekaart aangewezen als poten-
tiéle locaties voor verdere stedelijke verdichting.

Ondanks de ambitie van de provincie om knoop-
puntontwikkeling te stimuleren, komt daar in

de praktijk nog weinig van terecht. Zo wordt het
merendeel van de plannen weliswaar binnenstede-
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lijk, maar buiten de invloedssfeer van het station
gebouwd. Voor het daadwerkelijk stimuleren en
ondersteunen van de ontwikkeling van ov-knoop-
punten is dus een meer gerichte sturing nodig.

OV BUREAU RANDSTAD

In het rapport Kiezen voor kwaliteit. Aanbevelingen
voor een beter OV in de Randstad wordt uiteengezet
hoe te komen tot openbaar vervoer dat meer
kwaliteit biedt en beter wordt benut, dat aantrek-
kelijker is voor de reiziger, meer waarde heeft voor
de maatschappij en toch met dezelfde middelen
kan worden gerealiseerd. Het rapport pleit voor
een systeemsprong naar spoorboekloos reizen
waarbij de economisch belangrijke concentraties
hoogfrequent bediend worden. Er wordt voorge-
steld te kiezen voor een beperkt aantal ov-poorten:
stations die zelf een belangrijke bestemming zijn
enh waar veel mensen met snelle overstap op lokaal
openhaar vervoer grote concentraties kunnen
bereiken. Deze poorten dienen in de spits hoog-
frequent bediend te worden door zowel de trein als
het lokaal openbaar vervoer.

METROPOOLREGIO AMSTERDAM

Het rapport Kansen voor knooppuntontwikkeling.
Wat kunnen knooppunten en de MRA voor elkaar
betekenen? brengt de kansen en belemmeringen
voor knooppuntontwikkeling in de Metropoolregio
Amsterdam in kaart. De resultaten laten zien dat

er veel kansen zijn voor knooppuntontwikkeling,
maar dat deze ondanks de regionale urgentie, niet
worden benut. Ook ontbreekt een gedeelde visie

op knooppunten in een netwerk en blijkt het lastig
om tot een slagvaardige aanpak voor knooppuntont-
wikkeling te komen vanwege versnipperde geld-
stromen, het ontbreken van een duidelijke probleem-
eigenaar en een gebrekkig instrumentarium om
vastgoedpartijen te prikkelen.

STADSREGIO

De ov-visie 2010-2030 geeft de ambitie weer van de
Stadsregio Amsterdam (SRA) op het gebied van
regionaal openbaar vervoer. De SRA wil het markt-
aandeel van openbaar vervoer in de totale mobiliteit
zien toenemen. De ambitie is om het gezamenlijke
spitsaandeel van openbaar vervoer en fiets te laten
groeien naar 70 procent in hoogstedelijke gebieden,
50 procent in de grote kernen en 30 procent in de
kleine kernen (Stadsregio Amsterdam, 2008). Om
deze ambitie waar te maken wil de SRA de capaciteit
en kwaliteit van het regionale openbaar vervoer

drastisch verhogen en het stelsel van multimodale
knooppunten verbeteren en uithreiden. Voor ov-
knooppunten gaat het concreet om investeringen in
betere wacht- en overstapvoorzieningen (informatie,
looproutes en wachtruimtes). Dergelijke maatregelen
vergroten de aantrekkelijkheid en daarmee de ruim-
telijke ontwikkelingskansen van ov-knooppunten.

Het discussiedocument Beter OV voor de Stadsregio
Amsterdam zet uiteen hoe het regionaal openbaar
vervoer (bus, tram, metro en trein) kan verbeteren
zonder wezenlijke aanpassingen in de infrastructuur.
Op dit moment reist een te groot deel van de trein-
forensen via een omweg langs CS naar de grote
werklocaties aan de A10. Het rapport pleit voor een
spreiding van de spitsdrukte over meerdere ov-
poorten: Amsterdam Amstel, Sloterdijk, Zuid, Bijlmer
en CS. Met meer directe verbindingen kan het woon-
werkverkeer zich beter verdelen over de econo-
mische concentraties in de stad. Daarnaast dient het
lokale openbaar vervoer beter op de ov-poorten aan
te sluiten.

Herkomst- en bestemmingspoorten worden hiermee
belangrijker. Woon-werkverkeer concentreert zich
op de spoorcorridors, terwijl bus, tram en metro reizi-
gers van en naar het treinstation kunnen vervoeren.
Herkomstpoorten worden zwaarder belast, omdat ze
gaan dienen als eind- en overstappunt voor reizigers.
Hiermee krijgen stations als Alkmaar, Haarlem, Hilver-
sum, Hoorn een belangrijkere functie.

ONDERZOEK: NICIS-KEI
(PLATFORM 311 EN ITOD

Er is onvoldoende bekend over de economische ge-
volgen van een geintegreerde ontwikkeling van
ruimte en infrastructuur. Daarom zijn de afgelopen
vier jaar door onderzoekers van de Vrije Universiteit
en de Universiteit van Amsterdam de economische
betekenis en de institutionele prikkels van knoop-
puntontwikkeling in kaart gebracht (Knooppuntont-
wikkeling in corridorverband, Nicis-Kei). Het eerste
project had als doel ‘de economische effecten te
analyseren van een railgeoriénteerde corridor-
ontwikkeling in metropolitane gebieden’. Daarbij
ging het onder andere om de effecten op waarden
van onroerend goed, de baten van gebruikers van
infrastructuur en agglomeratievoordelen voor de
stedelijke economie. Het tweede project had tot doel
om inzichten te genereren in de structurele prikkels
die nodig zijn om partijen te bewegen de ontwik-
keling van vastgoed en infrastructuur in corridors
integraal te laten plaatsvinden. Daarbij ging het

om een breed scala aan voorwaardenscheppende
en -stellende maatregelen zoals intersectorale over-
heidsplanning, regulering van de vastgoed- en
vervoersmarketen, en privaatrechtelijke arrange-
menten. Diverse praktijkpartners participeerden

in dit onderzoek zoals gemeente Amsterdam, Stads-

CONTEXT

regio Amsterdam, Stadsregio Arnhem-Nijmegen,
provincie Gelderland, NS Stations en Movares.

Het tweejarig onderzoeksproject I-TOD richt zich

op de vraag hoe transit-oriented development (TOD)
in de noordelijke Randstad geimplementeerd kan
worden. Tot nu toe komt TOD hier nog onvoldoende
van de grond. Het onderzoek probeert drie vragen
te beantwoorden. De eerste is welke maatregelen
op het gebied van ruimte en vervoersheleid een
doorbraak van TOD in de noordelijke Randstad
kunnen forceren. De tweede vraag gaat over welke
strategieén en instrumenten op netwerk- en locatie-
niveau de financiéle haalbaarheid van TOD kunnen
vergroten. De derde vraag is welke informatie, en in
welke vorm, kan helpen om ervoor te zorgen dat

de relevante stakeholders TOD gaan omarmen. De
provincie Noord-Holland participeert in dit onder-
zoek met uiteenlopende maatschappelijke partijen
zoals de gemeente en Stadsregio Amsterdam,
Schiphol, de Vereniging Deltametropool, het burger-
initiatief De Kracht van Utrecht, Bouwfonds en Goud-
appel Coffeng. Gezamenlijk vertegenwoordigen zij
de verschillende soorten stakeholders in het gebied.

VERVOERDERS: NS

De Nederlandse Spoorwegen (NS) is een belangrijke
speler bij de ontwikkeling van ov-knooppunten in
Noord-Holland. In tegenstelling tot bijvoorbeeld
Gelderland en Overijssel is NS de enige vervoerder
op het spoor in deze provincie. Daarnaast is ze
exploitant van de stationsgebouwen en in veel geval-
len ook eigenaar van de grond rondom de stations.
NS Stations is het organisatieonderdeel dat verant-
woordelijk is voor de realisatie van commerciéle
voorzieningen op stations, zoals kiosken, winkels en
restaurants. Tevens is NS Stations ontwikkelaar van
vastgoed in de directe omgeving van het station.
Daarbij gaat het om onder andere scholen, winkels,
kantoren, hotels en woningen. Tegenwoordig ligt de
focus van NS Stations op het stationscomplex en
niet langer op gebiedsontwikkeling. Verder is ze ook
exploitant van de fietsenstallingen op stations.
Tenslotte valt ook het beheer en onderhoud van
stations en de transferruimten (tunnels, perrons en
de stationshal) onder de verantwoordelijkheid van
NS Stations. Dit alles maakt dat de NS vrijwel altijd
betrokken is bij de ontwikkeling van ov-knooppunten.
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TRENDS

AUTO, TREIN EN FIETS VULLEN ELKAAR
STEEDS MEER AAN

De verschillen in kwaliteit tussen auto, trein en fiets
nemen af. De specifieke kwaliteiten van elke moda-
liteit worden ingezet voor transport dat steeds meer
aanvullend op elkaar is, in plaats van concurrerend
functioneert. Door de opkomst van de elektrische
fiets of e-bike zal de gemiddeld afgelegde afstand
op de fiets verder toenemen tot meer dan 10 kilo-
meter per dag. Dat maakt de fiets interessanter als

vorm van voor- en natransport van openbaar vervoer.

Tegelijkertijd verbetert de kwaliteit van dat open-
baar vervoer door investeringen in bijvoorbeeld
frequentieverhogingen, maar ook in voorzieningen
aan boord en op de stations. Wat de auto betreft
zal de nadruk steeds meer verschuiven van auto-
bezit naar autogebruik. Vooral in de drukke stede-
lijke gebieden zullen autodeelconcepten als
Greenwheels en Car2Go een toenemende rol gaan
spelen. Mensen hoeven dus niet langer een auto
te bezitten om toch mobiel te kunnen zijn.

Onder jongeren lijkt de auto nu al niet langer een
heilige koe, zo blijkt uit het teruglopende auto-
gebruik en -bezit bij jongeren onder de veertig. Dit
komt omdat jongeren minder bereid zijn geld te
besteden aan het bezit van auto's en ze daarnaast
ook anders zijn gaan denken over mobiliteit en
autobezit. De voorkeur van jongeren gaat steeds
meer uit naar combinaties van fiets, ov en autodelen
(Rai Vereniging, 2013). Eenzelfde trend is al sterker
zichtbaar in andere ontwikkelde landen als Groot-
Brittanni&, Japan en zelfs de Verenigde Staten (The
Economist, september 2012). Tegelijkertijd neemt
het gebruik van openbaar vervoer sinds 1995 vooral
in de stedelijke gebieden toe. Voor volgende
generaties is toegang hebben tot het gebruik van
een auto belangrijker dan er zelf één te bezitten
(Sivak, 2013). De auto staat niet langer voor status
maar is vooral een handig vervoermiddel voor
bepaalde bestemmingen. Voor bestemmingen
buiten de stad, bijvoorbeeld in de Kop van Noord-
Holland kiezen zij de auto, in de binnensteden van
Alkmaar en Amsterdam is het gemak van de fiets
bepalend en voor verkeer tussen steden biedt

de trein het meeste comfort, bijvoorbeeld door de
beschikbaarheid van Wi-Fi aan boord.

Van een efficiénte plek voor vertrek en aankomst
veranderen stations tegelijkertijd steeds meer in een
plek die zelf ook als bestemming fungeert. In de
afgelopen jaren is de hoeveelheid retail op stations
sterk gegroeid, waardoor NS Stations inmiddels is
uitgegroeid tot één van de grootste aanbieders van
winkelruimte in het land. Winkels en horeca
hebben knooppunten ontdekt als interessante en
herkenbare vestigingslocaties. De grote intercity-
stations groeien uit tot winkel- en horecacentra
terwijl op kleinere stations de kaartverkoop wordt
gecombineerd met gemaksvoorzieningen als een
stationssupermarkt met ruime openingstijden.

De combinatie van goede voorzieningen en ver-
voersmogelijkheden maakt een goed en multimodaal
ontsloten ov-knooppunt tot een bestemming, een
plek in de stad. Daarmee ontstaat rond stations
een interessant vestigingsmilieu voor jongeren,
maar ook voor de zogenaamde ‘spitsuurgezinnen’.
Deze gezinnen combineren kinderen met twee
banen, waardoor ze steeds meer afhankelijk zijn
van zowel een goede bereikbaarheid per auto als
openbaar vervoer, als van de nabijheid van voor-
zieningen als kinderopvang en winkels.

KNOOPPUNTEN BRANDPUNTEN VAN
STADSCULTUUR

De kansen die ov-knooppunten bieden voor de
benutting van stedelijke locaties maken ze tot
cruciale plekken voor de ontwikkeling van stedelijke
centrummilieus. Er is sprake van een nieuwe trek
naar de stad: de populariteit van historische steden
als Amsterdam en Haarlem is al jaren hoog, in
andere steden wordt gewerkt aan nieuwe binnen-
stedelijke milieus. Jongeren verhuizen naar de stad
omdat daar de mogelijkheden voor ontplooiing en
ontwikkeling het grootst zijn. De bouw- en trans-
formatieopgave zal zich concentreren op de plekken
waar al een stedelijk milieu bestaat of gerealiseerd
kan worden, op de blijvend bereikbare knooppunten
in de bestaande stad. De milieus die bestaan en
ontstaan rond ov-knooppunten dragen bij aan de
groeiende behoefte om deel uit te maken van een
stedelijke cultuur.

CONTEXT

Aan de andere kant staat in het minder verstedelijkte
deel van de provincie de leefbaarheid onder druk.

In een gebied als de Kop van Noord-Holland verdwijnt
het draagvlak voor voorzieningen. Jongeren trekken
weg bij gebrek aan werk en betaalbare starters-
woningen, en de bevolking vergrijst. In de toekomst
concentreren voorzieningen zich op de plekken met
de meeste dynamiek of die het best zijn verbonden
met de stad en de rest van het land. Voor ov-knoop-
punten ligt hier dan ook een belangrijke functie: als
brandpunt van voorzieningen en daarmee ook als
aantrekkelijk woonmilieu voor de groeiende groep
senioren, op zoek naar een compactere vorm van
wonen nabij de voorzieningen.

STATIONS FACILITEREN ONTMOETING

Voor bedrijven neemt de aantrekkelijkheid van ov-
knooppunten als vestigingslocatie toe. Tot circa
tien jaar geleden was met name de autobereik-
baarheid doorslaggevend en was de snelweglocatie
in trek. Inmiddels is de ov-bereikbaarheid voor
kantoorgebruikers vrijwel even belangrijk. Daarbij
wordt aan de combinatie van modaliteiten ook meer
waarde gehecht dan aan afzonderlijke bereikbaar-
heid. Voor vastgoedinvesteringen resulteert dat in
een lager leegstandsrisico rond ov-knooppunten.
Gemiddeld is de leegstand van kantoren anno 2011
rond intercitystations lager dan op snelweg-
locaties. De plekken die multimodaal het best zijn
ontsloten, zoals in Noord-Holland de Zuidas en
Schiphol, blijven het dan ook relatief goed doen
ondanks de crisis.

Tegelijkertijd is de kantorenmarkt sinds de jaren
negentig veel flexibeler geworden. Het aandeel
zp'ers (zelfstandige professional) zonder eigen
kantoor is verdubbeld en de introductie van het
Nieuwe Werken bhij veel bedrijven leidt tot een
afname van de behoefte aan ‘vaste’ werkplekken en
kantoren. Een steeds groter deel van de
beroepsbevolking heeft de mogelijkheid om tijd- en
plaatsonafhankelijk te werken. Ov-knooppunten
blijken voor deze groep een slimme en logische plek
om te ontmoeten, te presenteren of te vergaderen.
Op en in de omgeving van stations vestigen zich
dan ook voorzieningen voor deze doelgroep, zoals
vergadercentra of flexibele kantoorconcepten als
Regardz en Seats2Meet.
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MOGELIJKE ROLLEN PROVINCIE

IN ELKE SITUATIE KIEST DE PROVINCIE HAAR SPECIFIEKE ROL

EXPERT ROL (BASIS ROL):

Focus op ontwikkelen en delen van kennis

2. KADERSTELLENDE ROL

Focus op gehele netwerk in
Noord-Holland

Op 21 juni 2010 is de Structuurvisie Noord-Holland
2040 en de bijbehorende verordening vastgesteld.
Daarmee is de sturingsfilosofie voor de provincie
bepaald. Het belangrijkste sturingsmiddel is dat de
provincie van gemeenten vraagt om de ladder voor
duurzame verstedelijking toe te passen bij nieuwe
stedelijke ontwikkelingen. In de Provinciale
Ruimtelijke Verordening Structuurvisie (PRVS)
verordening zijn regels opgenomen voor bouwen
binnen Bestaand Bebouwd Gebied (BBG) maar zijn
ov-knooppunten niet specifiek benoemd. Er zijn
verschillende mogelijkheden om de benutting van
knooppunten te stimuleren en te ondersteunen.

Daarbij kan de provincie verschillende rollen vervullen.

DE PROVINCIE ALS EXPERT

Bij deze rol ligt de focus op het delen en ontwikkelen
van kennis. Deze rol kan de provincie nader invullen
door het jaarlijks monitoren van ruimtelijke ontwik-
kelingen rondom ov-knooppunten, het organiseren
van kennisuitwisseling, en het onder de aandacht
brengen van nieuwe (financiéle) instrumenten om
knooppuntontwikkeling op gang te helpen. De rol van
expert vervult de provincie nu en biedt het vertrek-
punt voor de overige rollen.

DE PROVINCIE ALS KADERSTELLER

De focus van deze rol is gericht op het gehele
netwerk in de provincie. Met haar juridisch-
planologisch instrumentarium kan de provincie
gericht sturen op de ontwikkeling van ov-knoop-
punten. Zo zou zij kunnen voorschrijven dat nieuwe

3. COORDINERENDE ROL

Focus op ontwikkeling op
corridor-niveau

4. AANJAGENDE EN
STURENDE ROL

Focus op ontwikkeling van
specifieke knooppunten

kantoren alleen nog binnen de invloedssfeer van
enkele ov-knooppunten mogen worden gebouwd
(naar voorbeeld van provincie Zuid-Holland). Voor
woningbouwplannen kan worden bepaald dat ze
uitsluitend binnenstedelijk en bij voorkeur rond ov-
knooppunten dienen te worden gerealiseerd. Dit
laatste is eigenlijk een aangescherpte vertaling van
de duurzame verstedelijkingsladder.

DE PROVINCIE ALS COORDINATOR OF
KWARTIERMAKER

Hier ligt de focus vooral op corridorniveau. Zo
kan de provincie regionaal overleg faciliteren en
zorgen voor alliantievorming tussen publieke en
private partijen. Zij kan ervoor zorgen dat op
regionaal niveau kwantitatieve en kwalitatieve
afspraken worden gemaakt over het te realiseren
ruimtelijke programma. Bovendien kan zij zorgen
voor interne afstemming van de verschillende
subsidiestromen ten behoeve van knooppunt-
ontwikkeling en samen met de regio lobby voeren
richting NS en het Rijk.

DE PROVINCIE ALS AANJAGER

Bij deze rol ligt de focus op de ontwikkeling van
specifieke knooppunten. Zo kan de provincie

ook proactief haar Taskforce Ruimtewinst blijven
inzetten voor een knooppunt, corridor of regio

dat als kansrijk is aangemerkt. Ook kan zij subsi-
dies verlenen en een investeringsprogramma voor
ov-knooppunten opzetten.

VOORONDERZOEK

CONTEXT

Vanuit het programma ov-knooppunten heeft de provincie onderzoek
laten doen naar de staat en de potenties van stationslocaties in de
provincie. De uitkomsten van dit onderzoek op een rij.

Kansen voor ruimtelijke ontwik-
kelingen rond ov-knooppunten
in Noord-Holland

(Goudappel Coffeng & provincie
Noord-Holland 2011)

Dit onderzoek definieert de corridor als het meest

relevante schaalniveau voor aansturing van knoop-
puntontwikkeling. In Noord-Holland bestaan grote

werschillen in dynamiek tussen de verschillende

corridors. Het onderzoek stelt dat de provincie haar
I

is moet afst op de ontwikkeling
binnen een corridor: bij hoge dynamiek kan de
provincie de regie nemen, bij minder hoge dynamiek
een aanjagende rol.

Corridorontwikkeling in
Noord-Holland, kansen voor
verstedelijking en ketenmobiliteit
(Goudappel Coffeng &, provincie
Noord-Holland, 2012)

Dit vervelgonderzoek verschaft meer inzicht in de
manier waarop de bestaande hoofdinfrastructuur
(spoor en weg) in Noord-Helland functioneert

en samenhangt. Kenmerkend voor het ov-systeem
wan Noord-Holland is de sterke oriéntatie op
Amsterdam. De grootste kansen voor afstemming
liggen op de corridors van en naar de hoofdstad.
De kansen die het Prog Hoogfrequent Spoor
(PHS) biedt, vragen om een strategie voor de
ontwikkeling rond stations op de corridor. De
mogelijkheden voor het ontwikkelen van zo'n
strategie zijn het grootst langs de Zaancorridor
Amsterdam-Heerhugowaard.

Marktpotentie knooppunt-
ontwikkeling corridor
Uitgeest-Hoorn

(Buck Consultants, 2012)

Dit onderzoek richt zich op het ontwikkelings-
potentieel van een deel van deze corridor. Velgens
de inventarisatie liggen de grootste ontwikkel-
kansen in Hoorn en Alkmaar. De potentie ligt hier
in het combineren van verdichten, ver

en verknopen. De kansen doen zich in Alkmaar
op de korte termijn voor, in Hoorn eerder op de
lange termijn.

22 stations in Hollands
Noorderkwartier

(TU Delft & Provincie
Noord-Holland, 2011)

Dit is een onderzoek naar de historische ont-
wikkeling van het epoometwerk en van het
grondgebruik rond stations in Noord-Holland. In

g met een ion blijkt het aandeel van
de bevolking dat binnen de invioedssfeer van

een station woont sinds 1970 te zijn gedaald. Door
nieuwe stations te openen en de plancapaciteit
binnen de invicedsgebieden met prioriteit te
benutten kan deze trend worden gekeerd, zij het in
beperkte mate.

Quick Scan OV-knooppunten
in Noord-Holland
(Grontmij en Inno-V, 2011)

In opdracht van de provincie werden alle knoop-
punten in Neord-Holland geinventariseerd en
wvergeleken op een aantal kwaliteiten. Terugkerend
probleem blijkt het stallingtekert voor fietsen op
veel stations en een ontoereikend fietsbeheer in
het algemeen. Op veel stations, met name ten
noorden van het Noordzeekanaal, is bovendien de
P+R capaciteit onveldoende.

Station area developments in
Tokyo and what the Randstad
can learn from it

(Paul Chorus, 2012)

Dit proefschrift vergelijkt Tokio en de Randstad

op het gebied van stationsgebie dontwikkeling.
Wat kan de Randstad leren van Tokio en hoe kan
zij deze lessen toepassen? Voor de ontwikkeling
wan stationsgebieden in de Randstad zijn relevant:

1) &f ing van functionele prog 's
tussen stationsgebieden, 2) reguleren van dicht-
heden als middel om sch te te

3) planologische voorkeursbehandeling van
stationsgebieden, 4) planningsetimulansen om
private investeringen te activeren, 5) meer
gerichte regelgeving ten aanzien van het ruimte-
gebruik en 6) promi rol van b
overheden in het afstemmen van functionele
programma’s op het subregionale niveau.
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TIEN UITGANGSPUNTEN

Integraal beleid voor wonen, werken,
voorzieningen, recreatie in combinatie
met hereikbaarheid is cruciaal voor

tle verdere ontwikkeling van ov-knoop-
punten. Door gezamenlijk in te zetten
op een integrale knooppuntenstrategie
wordt het mogelijk om woondoel-
stellingen te hehalen en werklocaties
op de hest hereikbare plekken te
realiseren. Landschappen hlijven
gespaard en komen hinnen hereik voor
recreatief gebruik. Infrastructuur wordt
tan beter henut en maakt frequentie-
verhogingen in het ov-netwerk haalbaar.
De volgende tien uitgangspunten zijn
cruciaal voor de te ontwikkelen knoop-
puntenstrategie in Noord-Holland.
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UITGANGSPUNT EEN

FREQUENTIE-

VERHOGING EN

Dankzij het Rijksprogramma Hoogfrequent Spoor-
vervoer (PHS) zal de trein op een aantal corridors
meer als metro gaan functioneren. Op de drukste
trajecten stopt dan op elk station iedere tien minuten
een trein. Ruim een derde van de knooppunten in
Noord-Holland bevindt zich op een PHS-corridor.
Maar de frequentieverhoging op het spoor wordt pas
rendabel als er genoeg activiteiten rondom de
stations aanwezig zijn om reizigers genereren. De
ontwikkeling van stationsgebieden blijft echter
achter: de knooppunten worden dankzij de frequentie-

RUIVITELIJKE
ONTWIKKELING
VERSTERKEN
ELKAAR

verhoging beter bereikbaar, maar de kansen die dit
biedt voor woningen, werkgelegenheid en voor-
zieningen worden nog onvoldoende benut. Juist nu
de samenleving sterk verandert, is het de hoogste
tijd voor een strategie die de miljardeninvesteringen
in stations en infrastructuur rechtvaardigt. Dan kan
gewoond, gewerkt en gerecreéerd worden op plekken
waar de behoefte van de consument ligt, namelijk

in binnenstedelijke milieus, goed bereikbaar en dicht
bij voorzieningen. Ov-knooppunten zijn locaties die
bij uitstek aan deze behoefte kunnen voldoen.
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NU 2030 2040 UITGANGSPUNT TWEE
BINNEN BESTAANDE BUITEN BESTAANDE RESULTAAT
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m - De vraag naar nieuwe woningen in Noord-Holland kunnen Iever_en aan deze behoefte. 55 procent van
wordt geschat op 240.000 woningen tot 2040 deze vraag (132.000 woningen) kan rond ov-
m m m m zzn/ (Vraaggestuurd bouwen, Companen, 2012). De markt  knooppunten gerealiseerd worden. Dit percentage
u vraagt met name om woningen in centrummilieus: is haalbaar voor heel Noord-Holland als totaal.
m I;:E;LPP-I s veel knooppunten zijn door hun goede bereikbaar- Wel zijn er grote regionale verschillen, waardoor er
52.000 heid en kwaliteiten geschikt om een grote bijdrage te  uitschieters naar boven en beneden zijn.
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25.800 ha invleedsgebied (1200 meter)

[ 2.700 ha plannen (10%)

HAARLEM
2.300 HA.
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UITGANGSPUNT DRIE

VOORRANG VOOR

BESTAANDE
PLANNEN BINNEN

BBG RONDOM OV-

KNOOPPUNTEN

Bestaande plannen rondom ov-knooppunten binnen
BBG zouden bij voorkeur als eerste ontwikkeld
moeten worden. Deze plannen kunnen bijdragen aan
een sterkere relatie tussen frequentieverhoging en
ruimtelijke ontwikkeling en daarnaast voldoen aan
het realiseren van 50 procent van de kwalitatieve
marktvraag naar nieuwe woningen rondom ov-knoop-
punten. Tot 2030 zal 10 procent van het invioeds-
gebied van knooppunten gaan veranderen. Het gaat

om een gebied van bijna 2.700 hectare, groter dan
de stad Haarlem. Van de geinventariseerde plannen
is echter 80 procent ‘zacht’, wat betekent dat
realisatie nog niet zeker is. Tegelijkertijd biedt de
zachtheid van de plannen mogelijkheden om deze
beter af te stemmen op de marktvraag. De focus

van gemeenten en marktpartijen zal moeten gaan
liggen op de realisatie van deze plannen binnen BBG
rondom ov-knooppunten.
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UITGANGSPUNT VIER

Nieuwe stedelijke ontwikkelingen mogen in principe
alleen binnen de BBG-contour gebouwd worden,

zo schrijft de provincie Noord-Holland voor. Wanneer
binnen BBG geen mogelijkheden zijn om aan de
regionale vraag te voldoen dan moet als eerste
worden gekeken naar locaties die multimodaal
bereikbaar zijn of dit op korte termijn kunnen
worden. Dit is in lijn met de ‘ladder voor duurzame
verstedelijking’ van het Rijk, waarin het aantonen van
nut en noodzaak van verstedelijking wettelijk
verplicht is gesteld. Het is dan ook een onderdeel
van de RO kerntaak van de provincie om regie te

BBG-GONTOUR

EN OV-
KNOOPPUNTEN-
STRATEGIE
OP ELKAAR
AFSTEMMEN

voeren over de integratie en afweging van alle ruimte-
lijke opgaven van bovenlokaal belang, dus zowel
binnenstedelijk als in het landelijk gebied. In de
MRA is een grote woningbehoefte. Indien blijkt dat
er onvoldoende ruimte is om al deze woningen
binnen BBG te realiseren, dan kan een aantal ov-
knooppunten in de MRA die nu deels buiten de
BBG-contour liggen extra capaciteit bieden. De
Provinciale Ruimtelijke Verordening Structuurvisie
(PRVS) biedt de juridische basis om in deze
specifieke gevallen een uitzondering te realiseren.
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UITGANGSPUNT VIJF

TERUGDRINGEN
VAN LEEGSTAANDE
KANTOREN OP

PLEKKEN DIE NIET

Er is op dit moment een structureel overaanbod aan
kantoren. Bijna 19 procent van de bestaande voor-
raad in de Metropool Regio Amsterdam staat leeg
(Monitor Uitvoeringsstrategie Plabeka, 2012). Naar
schatting is ongeveer de helft van deze leegstand
structureel. Het is de prognose dat onder invloed van
trends als het Nieuwe Werken en de vergrijzing de
vraag naar nieuwe kantoren verder zal afnemen en
de leegstand zal toenemen. Het accent zal daarom

in de toekomst moeten komen te liggen op het terug-
dringen van de leegstand. Aantrekkelijke kantoor-

MULTIMODAAL
BEREIKBAAR ZIJN

locaties lijken vooral stationsgebieden met een goede
autobereikbaarheid te zijn. Voor een ov-knooppunten-
strategie betekent dit dat deze niet gericht moet zijn
op het bouwen van nieuwe kantoren bij stations,
maar juist op het terugdringen van de leegstand op
de plekken die niet multimodaal bereikbaar zijn. Hier
zal voornamelijk transformatie naar andere functies
plaats moeten vinden. De verantwoordelijkheid ligt
bij de marktpartijen. De provincie kan dit stimuleren
door op regionaal niveau afspraken te maken en/of
door het inzetten van haar ruimtelijk instrumentarium.
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UITGANGSPUNT ZES

INZETTEN OP
KWALITEITS-
VERBETERING

VAN WERKMILIEUS

OP DE BEST
BEREIKBARE
LOGATIES

De vraag naar nieuwe kantoren zal de komende jaren
zeer beperkt zijn. Alleen in bepaalde deelsegmenten,
zoals energiezuinige panden op toplocaties, zit nog
groei (Eichholtz et al., 2010). Ook is de vraag naar
nieuwe kantoren beperkt, doordat met courante
leegstand aan een groot deel van de vraag naar kan-
toren kan worden voldaan (Plabeka, 2011). Nieuwe
kantoren dienen uitsluitend gerealiseerd te worden
op de meest kansrijke plekken: locaties die vanuit de
hele Randstad zeer goed per auto en per openbaar

vervoer bereikbaar zijn en waar een kwalitatief hoog-
waardig en gemengd stedelijk milieu kan ontstaan.
Het is essentieel om ook voor de kantorenmarkt de
kwalitatieve vraag van de markt voorop te zetten: het
gaat niet zozeer om aantallen vierkante meters

maar juist om de kwalitatieve milieus waarin deze
vierkante meters gebouwd kunnen worden. De
verantwoordelijkheid hiervoor ligt bij gemeenten en
‘marktpartijen.
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Multimodaal bereikbaar,
onderbenut voor regionale
voorzieningen
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Multimodaal bereikbare knooppunten kunnen
uitgroeien tot gemengde, levendige milieus die de
regio bedienen. Regionale voorzieningen, d.w.z.
voorzieningen met meer dan 500 bezoekers zoals
onderwijs, zorg en culturele instellingen, kunnen
bijdragen aan de ontwikkeling van die levendigheid.
Deze voorzieningen zijn centra van uitwisseling en
ontmoeting en hebben een aantrekkingskracht op
zowel bedrijven als verschillende groepen gebruikers
en bezoekers: ze dragen bij aan de ontwikkeling
van zogenaamde interactiemilieus, ontmoetings-
plekken in de stad (De Hoog, 2012). Aan de andere
kant hebben regionale voorzieningen op hun beurt
baat hij een goede bereikbaarheid per auto en
openbaar vervoer, zodat ze voor zoveel mogelijk

mensen variérend van studenten en werknemers
tot senioren en toeristen - toegankelijk zijn. Dit
geldt zeker voor het onderwijs en de zorg waar door
schaalvergroting mensen vanuit een veel groter
gebied naar deze voorzieningen toekomen.
Multimodaal bereikbare knooppunten kunnen hierop
inspelen. Regionale voorzieningen kunnen ook
bijdragen aan de groei van het aantal treinreizigers in
de daluren en een tegenspitsheweging op gang
brengen. De provincie kan de bouw van regionale
voorzieningen rond ov-knooppunten stimuleren
door hier in de toekomst specifiek beleid voor te ont-
wikkelen, op regionaal niveau afspraken te maken
en/of haar ruimtelijk instrumentarium in te zetten.
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UITGANGSPUNT ACHT

K+R

KiSS+RIDE TAXI

DE OVERSTAP

S @ TUSSEN VERVOER-

Knooppunten die goed bereikbaar zijn met de auto
en het openbaar vervoer zijn interessant voor
verschillende typen regionale voorzieningen en
kantoren. Het koppelen van auto- en ov-netwerken
zorgt daarbij voor keuzen in vervoerswijzen (Goud-
appel Coffeng, 2012). Bij een groot deel van de
Noord-Hollandse knooppunten kan de ketenmobiliteit
(het combineren van verschillende vervoerswijzen
tijdens een reis) nog behoorlijk verbeterd worden.

D | IVIIDDELEN
7 ST VERBETEREN

Met een goede koppeling tussen openbaar vervoer-,
auto-, fiets- en voetgangersnetwerken en bijbeho-
rende voorzieningen zoals P+R en fietsenstallingen,
neemt het gebruik van het openbaar vervoer toe. Op
plekken waar veel soorten mobiliteit samenkomen is
een secure ruimtelijke inrichting nodig. Daarbij
verdient vooral de relatie tussen station en het
centrum van een stad of dorp specifieke aandacht.
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DIAGRAN b TOEGANGSPOORTEN NAAR HET LANDSCHAP

ONTWIKKELEN
VAN TOEGANGS-
POORTEN NAAR
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HET LANDSGHAP

Het Noord-Hollandse landschap is divers en heeft
een hoge cultuurhistorische waarde. Verschillende
ov-knooppunten in Noord-Holland hebben een
unieke recreatieve potentie als toegangspoort naar
het landschap: ze vormen een directe koppeling
tussen de stad en het landschap of recreatiegebied,
en brengen recreatie, cultuurhistorie, natuur,
landschap, voorzieningen, wonen en vervoers-

modaliteiten samen (MRA, 2013). Deze kansen
kunnen nog beter worden benut. De nabijheid van
verschillende landschappen draagt bij aan een
aantrekkelijk woon- en leefklimaat in steden en
dorpen. Ov-knooppunten kunnen bijdragen aan de
toegankelijkheid van de landschappen, groen en
recreatieve voorzieningen.

1400dN3Ling



Alle voorgaande uitgangspunten richten zich op het
regionale en stedelijke schaalniveau. Maar ook het
lokale schaalniveau floreert met een focus op
kwaliteit: gebruiksvriendelijkheid van ov-knoop-
punten, aantrekkelijke openbare verblijfsruimten en
heldere routing dragen allen bij aan het goed
functioneren van een knooppunt. De inrichting, het

materiaalgebruik, het groen en de functies in de
plinten kunnen de verblijfskwaliteit van de plaats
verhogen. Maak Plaats! is erop gericht van ov-
knooppunten plekken te maken die van betekenis
zijn voor mensen, als onderdeel van zowel het
regionale netwerk, het landschap, de stad en het
dorp en met aandacht voor de menselijke maat.
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MAAK PLAATS!
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De samenhang tussen netwerk en ruimte,
tussen knoop en plaats, kan heter henut
worden. Het vliindermodel is ontwilkeld
op hasis van zes indicatoren die de
relatie tussen knoop en plaats inzichte-
lijk maken. Twaalf kansrijke vlinders
verheelden de ideale knooppuntenmilieus
voor Noord-Holland waarin ruimte-
gebruik en netwerkpositie in evenwicht
zijn. Deze milieus helpen te hepalen
welke ontwikkelingen kansrijk zijn
rondom de verschillende typen knoop-
punten. De vlinders hieden inzicht in
wat er nodig is om aan het gewenste
toekomstperspectief te voldoen.



MARIPLAATS!

HET VLINDERNIODEL

KNOOP

LANGZAAM VERKEER

Aanwezigheid ov-fiets,
spoorwegovergangen en
fietsparkeervoorzieningen,
fijnmazigheid netwerk binnen
300 meter

&b

e
OPENBAAR VERVOER

Aanwezigheid,
frequentie en richtingen
van ov-modaliteiten

T a0

WEGEN

Aanwezigheid van snelwegen,
snelwegafslagen, regionale wegen
en parkeervoorzieningen

PLAATS

NABIJHEID

Intensiteit van gebruik in de
eerste 300 meter ten opzichte
van het totaal

ste
INTENSITEIT

Dichtheid inwoners,
werknemers,
bezoekers

Verhouding inwoners
en werknemers per ha

SANVIENHANG

KANSEN 85

ONDERZOEK DE RELATIES TUSSEN KNOOP EN PLAATS

Netwerk en ruimte hebben een sterkte relatie met
elkaar. Een knooppunt is een plek waar je in, uit, en
over kunt stappen op verschillende vervoermiddelen,
een plek waar verschillende vervoersmodaliteiten
samenkomen. Een knooppunt trekt ook programma
aan. Het is een plek waar stedelijke activiteiten
plaats vinden, waar mensen naartoe komen, leven
en werken.

Het knoop-plaats model beschrijft de samenhang
tussen knoop en plaats (Bertolini, 1999). Dit model
toont aan dat er een verband bestaat tussen deze
factoren en dat zich situaties kunnen voordoen
waarin knoop en plaats niet met elkaar in balans zijn.
In deze situaties functioneren locaties niet optimaal
en kan winst worden behaald met het verbeteren van
de knoop of de plaats.

De knoopwaarde waardeert de kwaliteit van het
netwerk. Daarbij gaat het om de bereikbaarheid van
het knooppunt via het netwerk van verschillende
vervoerverbindingen. Dit bepaalt voor hoeveel
mensen het knooppunt bereikbaar en toegankelijk is.
Hoe beter het knooppunt is verbonden met andere
plekken en hoe beter je er dus kunt komen, des te
hoger de knoopwaarde is. De intensiteit en de
diversiteit van activiteiten die zich rondom een
knooppunt afspelen bepalen de plaatswaarde. Hoe
meer er rondom het knooppunt te doen is, des te
hoger de plaatswaarde is. Als knoop en plaats met
elkaar in balans zijn wordt de bereikbaarheid van de
plek goed benut en zijn de functies voldoende
bereikbaar voor de mensen die er gebruik van willen
maken. In de praktijk blijkt echter dat knoop en
plaats lang niet altijd in balans zijn.

Maar wat betekent balans tussen knoop en plaats nu
precies? Wat zijn de onderscheidende kenmerken
voor zowel de knoop- als de plaatswaarde, en hoe
worden deze waarden bepaald? De publicatie Ruimte
en Lijjn (Atelier Zuidvleugel, 2006) beschrijft vier
kenmerken die van belang zijn bij knooppuntontwik-
keling: de positie in het openbaar vervoersnetwerk,
de positie in het wegennetwerk, de inwoners- en
werknemersdichtheid en de mengingsintensiteit. De
eerste twee kenmerken hebben betrekking op de

knoopwaarde. De inwoners en werknemersdichtheid
en mengingsintensiteit zeggen iets over de plaats-
waarde. In deze studie zijn deze vier kenmerken als
basis gebruikt. Daar zijn nog twee onderscheidende
kenmerken aan toegevoegd: de positie in het lang-
zaam verkeersnetwerk en de nabijheid. Dit laatste
geeft aan in hoeverre het station zelf een centrum is
in zijn omgeving. Met deze zes kenmerken wordt een
vlindermodel gevormd.

Het vlindermodel plaatst zes kenmerken ten opzichte
van elkaar: de linkervleugel zegt iets over de knoop-
waarde, de rechtervleugel over de plaatswaarde.
De vlinder functioneert pas goed als beide vleugels
goed met elkaar in balans zijn. De positie in het
ov-netwerk en de intensiteit van inwoners, werk-
nemers en bezoekers, beiden in het midden van een
vleugel, zouden in ieder geval altijd in evenwicht
met elkaar moeten zijn. Hoe beter de positie in het
ov-netwerk, des te groter de intensiteit rondom de
knoop kan zijn. Hetzelfde geldt andersom: hoe
groter de intensiteit, hoe groter de positie in het ov-
netwerk zou moeten zijn.
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Een knoop verhindt verschillende vervoerswijzen en verknoopt verschil-
lende netwerken met elkaar. Een knoop is dus een plek die met zoveel
mogelijk vervoermiddelen goed te hereiken moet zijn — niet alleen met de
frein, maar ook met hus, fram, metro, auto, fiets, lopend of zelfs met de hoot
Om uitspraken te kunnen doen over de positie van de knoop in het
netwerk zijn drie indicatoren van belang: de positie in het 0V-netwerk,
de positie in het wegennetwerk en de positie in het langzaam verkeers-
netwerk voor fietsers en voetgangers.

KANSEN

PLAATS

‘Een plaats is aanlokkelijk als je er overdag en 's avonds veel verschil-
lende mensen ziet en er veel dingen kunt doen, en dat vereist dichtheid,
functiemenging en fijnmazigheid. (Boomen & Venhoeven, 2012).
Verschillende ruimtelijke kenmerken hebben een directe relatie met het
gebruik en de ruimtelijke kwaliteit van een knooppunt. Robert Cervero
benoemt bijvoorheeld vijf D's die effect hebben op de hehoefte tot reizen
en het aantal verplaatsingen: Density, Diversity, Design, Destinations en
Distance (Cervero & Lee, 2007).

Om uitspraken te kunnen doen over de plaatswaarde van een
knooppunt zijn drie ruimtelijke kenmerken van belang: intensiteit van
inwoners, werlkmemers en hezoekers, de menging en de nabijheid.
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KANSEN a8

POSITIE IN HET

LANGZAAMVERKEERSNETWERK

SGORE (OVF + 350+ (PF/1U) x 100)

e

[AANTAL LW x 1,3)

OVF = Aanwezigheid ov-fietsverhuur ..... score: 25
80 =Aanwezigheid spoorovergang...... score: 50

De positie van het ov-knooppunt in het langzaam-
wverkeersnetwerk is een waardering die eerder nog
niet is gedefinieerd, vooral als het gast om fiets-
bereikbaarheid. Deze positie ie een indicator voor
de microbereikbaarheid van het station. Tegen-
woordig gebruikt 40 procent van de reizigers de
fiets om bij het station te kemen en bijna

15 procent gebruikt de fiets bij aankomst om zo
naar zijn bestemming te gaan (Berenschot, 2010).
Ook het gebruik van de ov-fiets ie in de afgelopen
vijf jaar verviervoudigd (Goudappel Coffeng, 2012).
Voldoende stallingruimte en fietsverhuur rondom
de stations is dus van groot belang.

Opvallend is dat voor allerlei typen functies,
variérend van woningen en kantoren tot
supermarkten, een landelijke CROW-normering
woor het aantal fietsenstallingen bestaat. Voor
stations bestaat echter nog geen heldere
normering. Dasrom is in deze studie het aantal
fietsenstallingen ten opzichte van het aantal in- en
uitstappers als uitgangspunt genomen.

Langzasam [
ailaar Nabijheid
Openbaar Intensiteit

vervoer

Wegen Menging

(PFE/IUY % 100 > 30 ...cciueninianaissainsasainsinss BOOME B0
EPEA LY 100, = Ml s aiinasinia score: 25

De score waardeert de aanwezigheid van het
aantal fietsparkeerplaatsen uit de Quick Scan OV-
knooppunten Noord-Holland (Grontmij & Inno-V,
2012), de aanwezigheid van ov-fietsverhuur en

de igheid van een openbare spocrovergang
of tunnel in de directe nabijheid (binnen 300meter)
van het station. Deze elementen zijn alle drie

van belang voor de zogenaamde intarne verbin-
dingswaarde van de knoop. Maar niet alleen de
aanwezigheid van voldoende stallingen, ook

de kwaliteit ervan is van belang: de plek van de
stalling ten opzichte van het station en dan

met name de afstand tot de perrens, de vind-
baarheid van nog lege stallingplekken en de prijs
bijvoorbeeld. Deze kwaliteit laat zich nog niet in
€€en score Vangen.

Naast de verbindingswaarde in de knoop zelf
is het voor de fietser en de voetganger vooral
belangrijk hoe je rechtstreeks bij de knoop kunt
komen. Dat betekent: snel, zonder om te rijden,
zonder te stoppen, en veilig, dus zonder over te
hoeven steken. Van groot belang voor de ont-

Straal 300 m

—— Lokale Wegen

= = Spoor

PF = Aantal parkeerplaatsen fiets
IU = In- en uitstappers
LW = Lokale wegen binnen 300 meter

sluitingswaarde van een knooppunt is een zo direct
mogelijke route, waarbij omrijden tot @en minimum
beperkt blijft. Daarnaast dient de fietsinfrastructuur
een samenhangend geheel te vormen en aan te

luiten op alle herl en bestemmingen van
fieteers (CROW, 1993). Om die reden ie het lokale
netwerk in de directe nabijheid van het station
bekeken. Hoe meer lokale wegen er zijn, hoe fijn-
maziger het netwerk is. Dit zegt iets over de keuze-
mogelijkheid voor zowel de fietser als de
voetganger om bij zijn bestemming te komen en
geeft aan hoe goed het station iz ingebed in haar
amgeving.

Een hoge score kan worden behaald wanneer
het aantal fietsparkeerplaatsen ten opzichte van het
aantal in- en vitstappers voldoende is, ov-fietaver-
huur aanwezig is, en het station goed is ingebed
in haar omgeving waarbij beide zijden van het
spoor direct te bereiken zijn via een spoorovergang
of spoortunnel,
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KANSEN 01

POSITIE IN HET OV-NETWE

SGORE (HSL + IC + SPR -+ MR + ST+ T8)
e

2 [FxRx0,2 x SGCORE

HSL = Aanwezigheid hsl ........... -.-score: 125 MR = Aanwezigheid metro en/of R-net.... scora: 50

IC = Aanwezigheid intercity.... .. 800re: 100 8T = Aanwezigheid streekbus ................ score: 50 F = Frequentie

SPR = Aanwezigheid sprinter.................. score: T T8 = Aanwezigheid tram en/of stadsbus.. score: 26 R = Aantal richtingen

De positie in het ov-netwerk geeft aan hoe goed de van hoogwaardig onderliggend openbaar vervoer Hoe hoger de frequentie en het aantal richtingen,

plek bereikbaar is met de trein en onderliggend
openbaar vervoer. Voor de waardering van deze
indicator is gebruik g kt van de methode die

(metro/R-net), streekl , trams en stadsb des te hoger de ontsluitingswaarde van de knoop
Snellere verbindingen worden daarbij hoger is. Frequentieverhoging van de treinen of het laten
gewaardeerd. Hoe meer modaliteiten aanwezig zijn stoppen van de buurtbus bij de knoop heeft dus
werd ontwikkeld voor Ruimte en Lijn en op haar des te beter de verbindingswaarde van de knoop is. direct invloed op de score voor de positie in het ov-
beurt weer ontleend is aan eerdere studies. De Daarnaast wordt ook de frequentie en het aantal netwerk. Een hoge score betekent dat de knoop
sanwezigheid van HSL, intercity en sprinters wordt richtingen meegenomen waarin met de met veel verschillende ov-modaliteiten in een hoge
gewaardeerd, maar ook de aanwezigheid verschillende modaliteiten gereisd kan worden. frequentie bereikbaar is.

Langzaam I Station
verkeer Nabijisid . Intercity
Openbaar Intensiteit @ Bus @ Metro
vervoer
Wegen Menging @ Tram Hov-bus (R-net) . .
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a2 DIAGRAM » POSITIE IN HET WEGENNETWERK [STATIONS OP AFLOPENDE SCORE)
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KANSEN a3

POSITIE IN HET WEGENNETWERK

SGORE (SA+S+RW1 +
RW2 + (PA/IU] % 100)

=

2 [Rx0,5 x SGORE)

SA = Aanwezigheid snelwegafslag 1200m score: 75
8 =Aanwezigheid snelweg 3200m ......score: 50
RW 1= Aanwezigheid regionale weg 1200m .score: 25

Voor verschillende functies, bijvoorbeeld kantoren
of ziekenhuizen maar ook voor verschillende woon-
milieus, is juist ook een goede autobereikbaarheid
van belang. Multimodale bereikbaarheid, dus
bereikbaarheid zowel per auto als per openbaar
vervoer, is voor veel bedrijven een belangrijke
westigingsfactor. De positie in het wegennst geeft
aan hoe goed de plek bereikbaar iz met de auto.
Net als de positie in het ov-netwerk is ook de
waardering voor deze indicator gebaseerd op de

Langzaam i
i Nabijheid
Openhaar Intensiteit
vervoer

Wegen Menging

RW2=Aanwezigheic regionale weg 3200m..score: 10
CPASIIN ¢ 100 2 B¥ o.. oo vmiamasns saivenssassnsas score: 50
(PASILD 2100 = 2.8% ..cccoovicice i score: 25

methode die in Awmie en Lifn is gebruikt. De score
geeft de positie van het station in het regionale en
nationale wegennetwerk aan. De aanwezigheid van
snelwegen, regionale wegen en snelwegafslagen
binnen een bepaalde straal wordt gewaardeerd.
Ook het aantal richtingen van waaruit het
stationsgebied over deze wegen te benaderen is,
wordt meegenomen in de score. Daarnaast is aan
de waardering vanuit Ruimte en Lijn nu ook de
aanwezigheid van voldoende parkeerplaatsen

Straal 1200
® raa Fal i Regionale Wegen

o Snelwegafslag —— Snelwegen

PA = Aantal parkeerplaateen auto
U = In-en uitstappers
R = Aantal richtingen

toegevoegd. Hiervoor is het aantal aanwezige
parkeerplaatsen uit de Quick Scan OViknooppunten
Noord-Holland (Grontmij & Inno-V, 2012) afgezet
tegen het aantal in- en uitstappers op het i

Het verbeteren van de P+R faciliteiten of het beter
verbinden van het station met regionale wegen en
snelwegen heeft direct invioed op de score voor de
positie in het wegennetwerk. Hoe hoger de score,
des te beter de knoop daadwerkelijk multimodaal
bereikbaar is.
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x 100

(IW +WN-+ BZ) 1200

IW = Inwoners
WN = Werknemers
BZ = Bezoekers

MNaast Density, Diversity, Destination en Design is
Distance één van de vijf D's die effect hebben op
de behoefte tot reizen en het aantal verplaatsingen
(Cervero & Lee, 2007). Ale functies zich dichthij
een knooppunt bevinden, zullen i werk-
nemers en bezoekers eerder gebruik maken van
het openbaar vervoer. Ook stijgt bifvoorbeeld de

g wan 1 als deze zich binnen
500 meter van een NS station bevinden (de Graaff,
Debrezion & Rietveld, 2007). Eén van de redenen
daarvoor is dat de bereikbaarheid van kantoren
aanzienlijk toeneemt als ze dichtbij het station
gelegen zijn. De afstand die mensen bereid zijn te
reizen van hun huis naar het knooppunt is groter

& 4 1

Langzaam

erlaar Nabijheid
Openbaar Intensiteit
vervoer

Wegen Menging

dan die van het knooppunt naar de uiteindelijke
bestemming. Daarom is het elim om bestemmings-
functies zoals werk en voorzieningen dicht bij een
knoop te concentreren (Boomen & Venhoeven,
2012). Ock de verhouding tussen het aantal
functies gelegen op korte afstand van het station
ten opzichte van het aantal functies in het gehele
stationsgebied zegt iets over de centrumfunctie van
de knoop. Een stationsgebied kan een levendige
ontmoetingsplek worden als het daadwerkelijk als
centrum voor zijn omgeving fungeert.

De nahbijheid is berekend door het aantal inwoners,
werknemers en bezoekers binnen een straal van

. Imw oners, werk 8,

300 meter (de directe stationsomgeving), af te
zetten tegen het aantal inwoners, werknemers en
bezoekers binnen een straal van 1200 meter.
Mabijheid wordt uitgedrukt in een percentage
waarbij 100 procent betekent dat alle activiteiten in
een straal van 1200 meter rondom een station zich
bevinden in de eerste 300 meter. Een lage score
betekent dat van alle activiteiten die zich binnen
1200 meter van het station afspelen, zich maar
weinig bevinden in de directe nabijheid van het
station. Amsterdam CS bijvoorbeeld scoort om die
reden erg laag op de factor nabijheid.

300m straal

1200 m straal
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INTENSITEIT

KANSEN a1

[IW + WN + BZ)

IW = Inwoners

WN = Werknemers

BZ = Beroekers

IG = Indoedsgebied (ha)

Intensiteit staat voor de hoeveelheid mensen die
gebruik maken van het invloedsgebied. Hoe hoger
de dichtheid van mensen, hoe meer potentiéle rei-
zigers. Een hoge dichtheid draagt ook bij aan het
draagvlak dat nodig is voor voorzieningen. Tege-
lijkertijd genereren ruimtelijke ontwikkelingen met
een hoge dichtheid minder verplaatsingen per
woning dan ontwikkelingen met een lage dichtheid
(Cervero& Lee, 2007). Hoge dichtheden zorgen er
namelijk voor dat de gemiddelde afstand tussen
woning, werkplek en voorzieningen kleiner wordt.
Je zou dus kunnen stellen dat een hogere dichtheid
de ontplociingsmogelijkheden van gebruikers op
een duurzame manier bedient.

Langzaam

erlaar Nabijheid
Cfpaiibiads Intensiteit
vervoer
Wegen Menging

In Ruimie en Lijn is de inwoner- en werknemer-
dichtheid gebruikt als een van de plaatskenmerken.
Dit onderzoek voegt daar de bezoekers van
regionale voorzieningen asn toe. Op basis van een
selectie van regionale veorzieningen, zoals
theaters, bioscopen, beurzen en evenementen-
hallen, ziekenhuizen, scholen, toeristische
attracties en natuurlijk winkelgebieden, is sen
inschatting gemaakt van het aantal bezoekers dat
elk type voorziening genereert.

Miet elke voorziening levert direct meer trein-
reizigers op. Vooral instellingen voor hoger
onderwijs en in iets mindere mate ook culturele

. Inwoners
. Werknemers
Bezoekers

veorzieningen genereren veel reizigers per open-
baar vervoer. Voor gezondheidszorg en b 1
is ook de bereikbaarheid per auto van belang
(Goudappel Coffeng, 2011). Al deze typen van
regionale voorzieningen dragen bij aan de leven-
digheid van een plek.

De intensiteit is berekend door het totaal van
inwoners, werknemers en bezoekers van regionale
voorzieningen te delen door het oppervlak van het
invloedsgebied van de ov-knoop. Hoe hoger de
score, des te hoger is de dichtheid aan activiteiten
rendom het knooppunt.
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Een hoge mate van functiemenging draagt bij aan
een divers gebruik van de knoop. Arbaldspleaban

Ll htend -;

gers aan in de -
ningen trekken door de dag heen Inzwkar& en
woningen zorgen voor reizigers die juist vanuit de
knoop vertrekken in de ochtendspite. Verschillende
functies zorgen dus voor verschillende reismotie-

is daarom belangrijk voor een duurzame stad. Nist
in de laatste plasts draagt menging ook bij aan de
leefbaarheid en een fijn verblijfsklimaat en daarmee
aan de kwaliteit van de plek.

De mengingsintensiteit geeft de verhouding
tusaen imwoners en werknemers weer. Een hoge

wen op verschillende momenten. Meer ging
zorgt daarnaast voor een lagere reisbehoefte omdat
de gemiddelde afstand tussen woning, werkplek en
woorzieningen kleiner is: er zijn minder verplaats-

ingen nodig als je alles om de hoek hebt. Menging

Langzaam [
erlaar Nabijheid
Ofssriticiar Intensiteit
vervoer
Wegen Menging

ging it betekent dat het aantal
inwoners en arbeidsplaatsen in een gebied gelijk
is. Een station met aan de ene kant van het
spoor een kantoorgebied en aan de andere kant
woningen is in de beleving echter helemaal

75% = 100%
50% = 75%

25% - 50%
10% - 26%
0% =10%

niet gemengd. Daarom laat de score, net als in
Ruimte en Lijn, de menging op lokaal niveau zien.
Per vlak van 100 x100 meter (CBS, 2012) is
bekeken wat het lokale mengingepercentage is
en van hieruit is de gemiddelde menging per
stationsgebied berekend.

De hoogste functiemenging op lokaal schaalniveau
is te vinden rondom Amsterdam Centraal, met een
score van 35%.
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I"IO'WAAI.F KNOOPPUNTMILIEUS

GEBRUIK DE TAXONOMIE VAN KNOOP-PLAATSVLINDERS OM TE ONTDEKKEN

WAT ELK KNOOPPUNTIVIILIEU NODIG HEEFT.

De relatie tussen knoop en plaats biedt uiteen-
lopende kansen voor nieuwe ontwikkelingen. Een
sprinterstation dat midden in het centrum van
een dorp ligt, biedt andere mogelijkheden dan
een intercitystation aan de stadsrand vlakbij een
snelwegafslag.

Een verscheidenheid aan locaties waar knoop-
en plaatswaarde in balans zijn, gecombineerd met
gewenste woon- en werkmilieus leveren de soorten
(taxonomie) van kansrijke vlinders op. Ze maken
inzichtelijk welke ontwikkelingen tegelijkertijd
aansluiten bij de Nederlandse context en de kwalita-
tieve marktvraag. Elk type vlinder staat voor een
specifiek knooppuntmilieu: een plek waar wonen,
werken en voorzieningen op een bepaalde manier
samen komen. Behalve de vorm en kleur van de
vlinders hebben de milieus ook een naam om ze zo
goed mogelijk aan te kunnen duiden. De variatie van
knooppuntmilieus langs een lijn en in een netwerk
kan bijdragen aan het beter functioneren ervan,
omdat de knopen zich complementair aan elkaar
kunnen ontwikkelen en elkaar daardoor aanvullen in
plaats van beconcurreren.

De twaalf knooppuntmilieus zijn ideaaltypische
situaties. In werkelijkheid hebben veel knooppunten
zich nog bij lange na niet ontwikkeld tot een van de
kansrijke ideaaltypes. Het verschil tussen de huidige
vlinder en de vlinder behorend bij één van de kans-
rijke knooppuntmilieus schetst direct de opgave voor
het knooppunt.

Om de verschillende kwaliteiten en ontwikkel-
richtingen voor knoeppunten te verzilveren moeten
ze wel afgestemd zijn op de marktvraag. Daarom is
de vraag naar woonmilieus en de vraag naar werk-
milieus in kaart gebracht.

Uit het onderzoek Viaaggestuurd Bouwen (Companen,
2012) blijkt dat er tot 2040 met name vraag is naar
wonen in centrummilieus van diverse dichtheden:
‘centrum-stedelijk plus’, ‘centrum-stedelijk’, en
‘centrum-dorps’. Volgens dit onderzoek is er op dit
moment nog een tekort aan plancapaciteit voor al
deze milieus. Hetzelfde geldt voor het centrum-
kleinstedelijke woonmilieu. Centrummilieus zijn door
hun sterke menging en hun centrumfunctie uitermate
geschikt voor knooppunten en vice versa.

Daarnaast is er ook een aanzienlijke vraag naar
de woonmilieus ‘stedelijk vooroorlogs’, ‘stedelijk
naoorlogs compact’ en ‘stedelijk naoorlogs grond-
gebonden’. Woonmilieus met een min of meer

gelijke dichtheid en mate van menging zijn in het
vlindermodel samengebracht in één kolom.

De kwalitatieve marktvraag voor werken en voorzie-
ningen is nog niet onderzocht voor Noord-Holland.
Wel is een aantal trends zichtbaar (zie hiervoor

ook de paragraaf trends in hoofdstuk 1). Kantoren
bij ov-knooppunten worden steeds aantrekkelijker:
ov-bereikbaarheid is voor kantoorgebruikers een
vrijwel even belangrijk locatiecriterium als auto-
bereikbaarheid (BCIl, 2004). Daarnaast zorgt

de flexibilisering van arbeid ervoor dat knooppunten
steeds meer ontmoetingsplekken worden. Kleine
bedrijven en zzp'ers zijn op dit moment een hard
groeiende groep. Die kiezen vaak juist voor kleinere
kantoren in de binnenstad of werken thuis of onder-
weg (Goudappel Coffeng, 2011).

In de rapportage Aanzet voor een kantoren-
strategie voor Zuid-Holland (Stec Groep, 2010) wordt
onderscheid gemaakt tussen een aantal verschil-
lende kantorenmilieus. Deze milieus sluiten aan bij
indelingen zoals ze ook door veel marktpartijen
worden gebruikt. Vrijwel alle milieus hebben een
goede ov-bereikbaarheid als uitgangspunt. Vooral
voor meer intensieve werkmilieus geldt dat ze multi-
modaal bereikbaar moeten zijn, dus goed ontsloten
zowel voor openbaar vervoer als voor de auto.
Daarnaast vragen deze werkmilieus om zoveel
mogelijk functiemenging met wonen en voorzienin-
gen, zodat een levendig gebied ontstaat dat niet
uitgestorven is na zessen. Ook regionale voor-
zieningen met een aanzienlijk aantal bezoekers
hebben baat bij een goede positie in het wegennet.
Daarnaast is voor beide bestemmingfuncties ook
de afstand tot het station (de nabijheid) een belang-
rijke factor.

Onderzocht is welke woon- en werkmilieus goed
samengaan, en welke kansen dit biedt voor elk van
de knooppuntmilieus en de bijhehorende vlinders.
Zo past het werkmilieu ‘binnenstedelijke centrum-
locatie’ bij het woonmilieu ‘centrum stedelijk’ en
‘centrum stedelijk plus’. Deze komen het beste tot
hun recht bij de knooppuntmilieus Grootstad en
Binnenstad. De ‘regionale ov-knooppuntenlocatie’
en ‘bedrijven in woonwijken’ passen juist weer beter
bij milieus met wat lagere woningdichtheden.

De kleur van de vlinders in de taxonomie geeft aan
wat wenselijk is bij elk knooppuntmilieu. De kleur
van de knoopvleugel geeft aan of het een internatio-

nale (hsl), randstedelijke (intercity) of regionale
(sprinter) knoop is. De kleur van de plaatsvieugel
geeft aan of er vooral gewoond wordt (herkomst),
of het een plaats betreft waar het aandeel wonen
en werken min of meer gelijk is (herkomst en
bestemming, oftewel gemengd), of dat het een
plaats is waar vooral gewerkt wordt en voorzieningen
te vinden zijn (hestemming). De groene vleugel is
een extra kans voor het knooppunt: dit betekent dat
de knoop, door de nabijheid van een bijzonder land-
schap, de unieke kans heeft om zich verder te
ontwikkelen tot een Buitenpoort. Deze landschap-
pelijke hubfunctie kan zich binnen verschillende
milieus voordoen. Vooral het Centrumdorp,

OV Kwartier, Hubdorp en Poortkwartier kunnen ook
een Buitenpoort zijn als ze dichtbij een bijzonder
landschap gelegen zijn.
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CORRIDORS 133

De corridor is het ideale schaalniveau om
knooppuntontwikkeling te coordineren.
Per type corridor is de opgave en nootdzaak
tot interne afstemming verschillend. Door
tle vraag naar wonen en werken naast
e huidige situatie en de plancapaciteit
te leggen, wordt duidehjk hoe kansnjk de
verschillende knooppuntmilieus binnen de
corridors zijn en welke opgaven ze met
zich mee hrengen.

Het levert een eerste aanzet op om
het werken in corridors in de Nederlandse
praktijk te brengen: een concreet ontwik-
kelperspectief van ruimte en mobhiliteit
voor elk van de Noord-Hollandse corridors
en hun knooppunten.
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INTEGRALE GEBIEDSSTRATEGIE

KIES DE CORRIDOR ALS HET IDEALE SCHAALNIVEAU VOOR HET COORDINEREN

VAN KNOOPPUNTONTWIKKELING.

In Nederlandse steden is over het algemeen nog geen
sprake van een systematische integratie tussen
verstedelijking en openbaar vervoer. Veel stations
worden ruimtelijk niet of onvoldoende benut en veel
ruimtelijke ontwikkelingen vinden nog steeds ver van
het station plaats. Daarmee gaan potentiéle bereik-
baarheid, duurzaamheid en agglomeratievoordelen
verloren. Nederland kent wel voorbeelden van de in-
tegratie van vastgoed- en stationsontwikkeling, maar
deze beperken zich veelal tot de directe stationsloca-
ties (Chorus, 2012).

Toonaangevende voorbeelden uit het buitenland
laten zien dat voor een succesvolle integratie van
verstedelijking en openbaar vervoer een visie nodig
is die de gehele grootstedelijke regio omvat en
consistent jaren lang wordt volgehouden. Dat het
merendeel van de verplaatsingen in Nederland zich
binnen de regio afspeelt, onderstreept het belang
van dit schaalniveau (Ruimtelijk Planbureau, 2006).
Er is dus een benadering nodig die dagelijkse activi-
teiten— en verplaatsingspatronen op de schaal van
de regio kan coérdineren. De corridor lijkt hiervoor
de beste basis (Chorus, 2012). Onder corridor wordt
hier verstaan de combinatie van een regionaal ver-
bindende spoorlijn en de locaties rondom de haltes
van deze lijn.

De corridor is om verschillende redenen een geschikt
vertrekpunt voor het opstellen van een integrale
gebiedsstrategie (Bertolini & Rietveld, 2008). Binnen
een corridor kunnen herkomstlocaties (woongebie-
den) en bestemmingslocaties (werkgebieden en
concentraties van voorzieningen) in samenhang
worden ontwikkeld in een integrale strategie. Dit kan
bijdragen aan het beter benutten van het spoor door
tegenspitsverkeer op gang te brengen, bijvoorbeeld
door scholen een plek te geven op het midden of aan
het einde van de corridor, op enige afstand van het
centrum. In Tokio en Hong Kong zijn hiervan excel-
lente voorbeelden te vinden (Chorus, 2012).

Binnen een corridor kunnen ruimtelijke plannen
ook goed op elkaar worden afgestemd. Dit voorkomt
destructieve concurrentie tussen gemeenten en be-
vordert synergie tussen stationsgebieden. Daarnaast
is het mogelijk om verschillende vormen van vervoer
als onderdeel van ketenverplaatsingen beter op elkaar
aan te laten sluiten.

Ook in bestuurlijke zin lijkt de corridor het meest
werkbare schaalniveau om afstemming te organise-
ren tussen verstedelijking en openbaar vervoer.

Een focus op individuele stationsgebieden zou een
integrale gebiedsstrategie tegenwerken, terwijl een
focus op het hele netwerk het nog complexer zou
maken om op regionaal niveau afstemming te kun-
nen organiseren.

CORRIDORINDELING IN NOORD-HOLLAND

In Noord-Holland zijn er corridors op alletlei schaal-
niveaus. Zo fungeert de spootlijn Alkmaar — Maas-
tricht als corridor op nationaal niveau, terwijl de toe-
komstige Noord-Zuidlijn in Amsterdam een corridor op
lokaal niveau is. Binnen dit onderzoek is de corridor
een regionaal verbindende spoorlijn afgebakend op
basis van de veronderstelde vervoersrelaties tussen
twee centra.

Voor Noord-Holland resulteert dit in acht corridors:
Heerhugowaard — Amsterdam: Zaancorridor
Enkhuizen — Amsterdam

Den Helder — Alkmaar

Amsterdam — Leiden: Schipholcorridor
Amsterdam — Amersfoort/Utrecht: Gooicorricdor
Amsterdam — Utrecht

Amsterdam — Uitgeest/Zandvoort/Leiden:
Corridor Zuid-Kennemerland

8. Amsterdam — Lelystad

Nogohkwn =~

Vrijwel alle corridors sluiten aan op de Ring Amster-
dam, de draaischijf van het spoorwegnetwerk binnen
de provincie Noord-Holland. Vervoerskundig func-
tioneert de ring van Amsterdam nog niet als ring,
maar gezamenlijk vormen de stations op de ring wel
dé bestemming Amsterdam. Corridors beginnen of
eindigen altijd op station Amsterdam Centraal of
Amsterdam Zuid, de twee grootste hestemmingen op
de ring waartussen in de toekomst de Noord-Zuidlijn
zal gaan rijden. Een aantal corridors vertakt in meer-
dere richtingen.

Naast de corridors zijn er tangentiéle verbindingen
die de spoorcorridors naar Amsterdam met elkaar
verbinden:

— De verbinding Hoorn — Alkmaar is een tangen-
tiele verbinding tussen de corridors Heerhugo-
waard — Amsterdam en Enkhuizen — Amster-
dam, met alleen station Obdam daartussen. De
vervoersstromen op deze corridor zijn zo klein
(slechts een beperkt deel reist vanuit Hoorn naar
Alkmaar) dat hier nauwelijks van een vervoersre-
latie kan worden gesproken.

— De Zuidtangent is ook een tangentiéle verbinding.
Het is geen spoorlijn, maar een buslijn die echter
wel op regionale schaal opereert. Op de Zuid-
tangent liggen de ov-knooppunten Busstation
Amstelveen en Winkelcentrum Schalkwijk, die in
deze studie zijn meegenomen.

Naast de Zuidtangent zijn er binnen het regionale
ov-systeem nog een aantal andere buscorridors te
onderscheiden o.a.:

1. Buscorridor Purmerend — Amsterdam met de
knooppunten Purmerend Tramplein en Buikslo-
termeerplein, die binnen deze studie zijn
meegenomen.

2. Buscorridor Almere — Amsterdam

3. Buscorridor Huizen — Hilversum — Amsterdam

Naast de vier grote busknopen (Purmerend Tramplein,
Buikslotermeerplein, Winkelcentrum Schalkwijk en
Busstation Amstelveen) zijn de buscorridors in deze
studie niet verder uitgewerkt. De capaciteit van een
buslijn ligt per uur een stuk lager dan van een metro
of spootlijn. Het ligt daarom voor de hand om vooral
te verdichten rondom metro en treinstations (Goud-
appel Coffeng, 2011).
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CORRIDORS

TYPEN GORRIDORS

MIAAK ONDERSCHEID IN VERSCHILLENDE
TYPEN CORRIDORS EN DE OPGAVEN DIE
DAARBIJ HOREN

Dit onderzoek presenteert voor het eerst een con-
creet ontwikkelperspectief van ruimte en mobiliteit
op de schaal van de corridor. Het is een aanzet om
afstemming binnen de corridor in de praktijk te bren-
gen. Daarvoor zijn de corridors in Noord-Holland
getypeerd aan de hand van de stations die zich op de
lijn bevinden. Het aantal inwoners (herkomst) en het
aantal werknemers en bezoekers van regionale voor-
zieningen (bestemming) rond de stations is in kaart
gebracht. Door deze aantallen per corridor bij elkaar
op te tellen worden de verschillen tussen corridors
ondetrling goed zichtbaar. Grofweg zijn drie typen te
onderscheiden. Per type corridor is de opgave en
de noodzaak tot interne afstemming in bijvoorbeeld
fasering en programma verschillend.
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WOON
CORRIDOR

Dit is een corridor waar meer dan de helft van het
totaal aantal inwoners, werknemers en bezoekers
bestaat uit inwoners. Er is dus relatief weinig werk-
gelegenheid en er zijn relatief weinig voorzieningen.
De stations met werkgelegenheid en voorzieningen
bevinden zich vaak aan het einde of aan het begin
van de corridor. De overige stations zijn voornamelijk
woonstations. In de meeste gevallen is een duidelij-
ke spitsrichting zichtbaar. De corridor Amsterdam —
Enkhuizen is bijvoorbeeld een echte wooncorridor.

OPGAVE & AFSTEMMING

De ruimtelijke opgave in dit type corridor gaat voor-
namelijk over het afstemmen van woninghouwplannen
en woonmilieus. Binnen de functie wonen, kan de
corridor een divers palet aan woonmilieus aanbieden.
Lokale voorzieningen zoals scholen en winkels kunnen
het beste dichtbij de stations worden gesitueerd. Op
deze manier gaan de knooppunten meer functioneren
als centra voor hun omgeving.

De overstapkwaliteit bij het station moet goed zijn:
veel mensen komen met de fiets of de auto naar het
station om de trein te nemen naar werk of school.
Het is belangrijk dat er voldoende en gemakkelijk
vindbare P+R voorzieningen en fietsenstallingen zijn,
evenals heldere en veilige fietsroutes naar het station.

Vanuit vervoerskundig oogpunt, ligt in dit type
corridor een opgave om de bestemmingfunctie rondom
stations te stimuleren. De corridor zal door het toe-
voegen van werkgelegenheid en voorzieningen een
meer gemengd karakter krijgen.

GEMENGDE
CORRIDOR

Dit is een corridor waarin mensen wonen, maar waar
ook een relatief aanzienlijk aantal werknemers en voor-
zieningen te vinden is. Het aantal inwoners bedraagt
ongeveer 45 procent van het totaal aan inwoners,
werknemers en bezoekers. Het aantal werknemers en
bezoekers samen is dus groter dan het aantal inwoners.
De stations met werkgelegenheid en voorzieningen
bevinden zich meestal niet alleen op de uiteinden van
de lijn, maar meer verspreid over de gehele corridor.
Vaak is nog wel een duidelijke spitsrichting zichtbaar
doordat de inwoners nog steeds de grootste groep zijn.

Een typische gemengde corridor is de corridor
Amsterdam — Amersfoort/Utrecht met zowel herkomst-
stations als een aanzienlijk aantal bestemmingen
verspreid over de gehele lijn.

OPGAVE & AFSTEMMING

De ruimtelijke opgaven zijn grotendeels hetzelfde als
die van de wooncorridor: het afstemmen van woning-
bouwplannen, centreren van lokale voorzieningen hij
de stations, en versterken van de ketenmobiliteit.
Voor een gemengde corridor geldt echter nog een
aantal extra opgaven. Met name de stations met
veel werkgelegenheid en voorzieningen dienen op
zoveel mogelijk manieren goed bereikbaar te zijn.
Daarom wordt de multimodale bereikbaarheid van
stations voor deze corridor belangrijker. Ook is het
belangrijk dat bestemmingen zich zo dicht mogelijk
bij het station bevinden. Routes van het station naar
voorzieningen of werkgelegenheid moeten duidelijk
zijn, en aantrekkelijk vormgegeven.

Vanuit vervoerskundig oogpunt ligt hier de opgave
om herkomsten en bestemmingen evenwichtig over
de corridor te verspreiden. Door het verder toevoe-
gen van werkgelegenheid en voorzieningen kan de
tegenspitsrichting beter worden benut. Uiteindelijk
zal dit bijdragen aan een efficiént gebruik van de cor-
ridor in de spits- en daluren.

BESTEMIVIING
CORRIDOR

Deze corridor bestaat voornamelijk uit stationsgebieden
die een bestemming op zich zijn. Het zijn gebieden
met meer werknemers en bezoekers dan inwoners.
Dit is ook terug te zien in het totaalplaatje: het aantal
inwoners binnen de gehele corridor is minder dan

40 procent van het totaal. Het aantal werknemers en
bezoekers is dus aanzienlijk hoger.

De Schipholcorridor (Amsterdam — Leiden) en
de corridor Amsterdam — Utrecht zijn echte bestem-
mingcorridors. Maar ook de corridor Den Helder —
Alkmaar in de Kop van Noord-Holland is een hestem-
mingcorridor. Langs de lijn Den Helder — Alkmaar
bevinden zich met nhame scholen, winkelgebieden en
een aantal op vrije tijd gerichte voorzieningen zoals
bioscopen. Daarmee is deze corridor een backbone
van bestemmingen voor de verder landelijke Kop van

Noord-Holland.

OPGAVE & AFSTEMMING

De ruimtelijke opgaven zijn gelijk aan die van de
gemengde corridor: afstemmen van woningbouw-
plannen, versterken van de ketenmobiliteit (loop- en
fietsroutes en aansluitend openbaar vervoer) en de
multimodale bereikbaarheid benutten. Daarnaast is
het de opgave om de nabijheid van werkgelegenheid
en voorzieningen te verbeteren door ze te concen-
treren bij de stations. In dit type corridor gaat het niet
alleen om het afstemmen van woonmilieus, maar
vooral ook om het afstemmen van voorzieningen en
werkgelegenheid (kantoren). Het doel is om uiteinde-
lijk tot een corridor te komen waarin wonen, werken
en voorzieningen in balans zijn en gezamenlijk een
groot deel van het palet aan milieus beslaan. De
bestemmingcorridor komt dan steeds dichter bij de
‘ideale corridor’.

Vanuit vervoerskundig cogpunt ligt hier de opgave
om functiemenging rondom stations te stimuleren.
Woningen, voorzieningen en werkgelegenheid dragen
samen bij aan een efficiénter gebruik van de corridor
in spits- en daluren.
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IDEALE
CORRIDOR

Vervoerskundig geredeneerd is de ideale corridor een
corridor waar wonen, werken en voorzieningen gelijk-
waardig verdeeld zijn. Woningen genereren reizigers
in de ochtendspits, terwijl bedrijven juist reizigers
aantrekken. Daarnaast genereren voorzieningen juist
weer reizigers in de daluren. Een menging tussen deze
drie zorgt dat het netwerk efficiént benut wordt in
zowel de spits (geen eenzijdige spitsrichting) als in de
daluren (minder lege treinen).

Ook ruimtelijk is een menging van wonen, werken
en voorzieningen gewenst. Functiemenging zorgt
voor een levendige omgeving op alle uren van de dag.
Voorzieningen dragen bij aan de levendigheid en zijn
daarom van cruciaal belang. Een diversiteit aan woon-
en werkmilieus langs de knooppunten zorgt voor een
divers gebruik van de corridor. Daarnaast moeten de
knopen elkaar uiteindelijk versterken in plaats van
beconcurreren. Een ideale corridor functioneert als
een daily urban system. De knooppunten langs de
lijn vormen samen een complete stad met een grote
diversiteit aan milieus waarbinnen alles te vinden is
wat een mens in zijn dagelijks leven nodig heeft.

Van alle Noord-Hollandse corridors komt de cor-
ridor Amsterdam — Utrecht het dichtst in de buurt
van een ideale corridor. Inwoners, werknemers en
bezoekers zijn vrij gelijkwaardig over de corridor
verdeeld. Of deze corridor ook al genoeg diversiteit
biedt om daadwerkelijk als een daily urban system te
functioneren is vervolgens de vraag.
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DE NOORD-HOLLANDSE GORRIDORS

ZET KNOOPPUNTONTWIKKELING IN VOOR HET OPLOSSEN VAN GROTE RUIMTELIJKE OPGAVEN

In Noord-Holland zijn zowel wooncorridors als gemeng-
de en bestemmingcorridors te vinden. Als de opgave
voor wonen en werken naast de geinventariseerde
plancapaciteit wordt gelegd, wordt duidelijk hoe-
veel binnen de bestaande plannen gerealiseerd zou
kunnen worden en hoe kansrijk daarmee de knoop-
puntmilieus in de corridor zijn. De kansen en daarbij
behorende specifieke opgaven voor de corridor zijn
op een aantal thema's weergegeven: wonen, werken,
voorzieningen, ketenmobiliteit en recreatie.

Drie scenario’s voor wonen

De provincie Noord-Helland wil stedelijke gebieden
optimaal benutten, de landschappen openhouden,
en ruimte bieden voor de bouw van woningen,
kantoren en voorzieningen door de ruimte rond
ov-knooppunten beter te benutten. Om die reden
zou de ambitie dan ook moeten zijn om minimaal
50 procent van de nieuw te bouwen weningen tot
2040 rondom de ov-knooppunten te resliseren.

Er is een inschatting gemasakt van de mogelijkheden
woor het realiseren van nieuwe weningen binnen de
bestaande plancapaciteit tot 2030. De plannen zijn
ingevuld met verschillende dichtheden. Per scenario
iz een andere mix van dichtheden gebruikt. Zo is het
mogelijk de bandbreedte van de plannen scherp te

krijgen en daarmee een ambitie vast te stellen. (Zie
bijlage 8: 3 scenario's: bandbreedte wonen)

1. In scenario 1, het minimumscenario, is de
beschikbare plancapaciteit ingevuld met de
bestaande gemiddelde dichtheid die nu in het
stationsgebied van het plan aanwezig ie. In dit
minimum scenario is het mogelijk 25 procent
van de woningbouwopgave, ca 60.600 wonin-
gen, bij de knooppunten te realiseren.

2. In scenario 2, het marktvraagscenario, zijn de
plannen ingevuld volgens de marktvraag met
de dichtheid voor het specifieke woonmilieu.
Bij een goede afstemming op de vraag is het

d

Als knooppuntontwikkeling leidend wordt in de ruim-
telijke ordening, dan moet ze ook een oplossing
bieden voor de grote ruimtelijke opgaven, zoals de
woningbehoefte in de Randstad en de grootschalige
leegstand van kantoren. Om de opgaven en kansen
in de Noord-Hollandse corridors inzichtelijk te krijgen
is eerst de bandbreedte van het aantal mogelijk te
realiseren woningen bepaald aan de hand van drie
scenario's. Met de resultaten van deze drie scenario’s
is het mogelijk een haalbare ambitie vast te stellen.

Vervolgens is de opgave per corridor bepaald. Hier-
voor is de vraag naar wonen en kantoren per regio
omgezet naar een vraag per corridor.

De geinventariseerde plannen lopen tot ongeveer
2030, terwijl de inschatting van de marktwraag tot
2040 loopt. Als de plancapaciteit tot 2040 verder
wordt geoptimaliseerd en er vol wordt ingezet op
ontwikkelingen rondom bestaande ov-knooppunten,
dan zou het realiseren van 50 procent van de
woningbouwopgave haalbaar moeten zijn.

Ambitie en opgave per corridor

Binnen het onderzoek Viraaggestuurd bouwen
(Companen, 2012} en Snoeien om te bloeien (Pla-
beka, 2011) is de vraag naar wonen en kantoren
tot 2040 onderzocht per regio. Een corridor over-
schrijdt echter de grenzen van de regio en vaak
liggen er ook meerdere corriders binnen &én regio.
Om iets te kunnen zeggen over de opgaven en
kansen voor nieuwe weningen en werkgelegenheid
per corridor is de vraag per regio omgezet naar de
vraag per corridor.

Ambitie en opgave voor wonen

Tot 2040 is er een te verwachten vraag naar 230,800
nieuwe woningen (Companen, 2012). Inzetten op

knooppuntontwikkeling betekent dat minimaal de
helft daarvan (119.900 nieuwe woningen) rondom
knoopp 19 li d zou ten worden.

Deze ambitie is volgens bovenstaande scenario's

mogelijk om bijna 90.000 woning

de ov-knooppunten te bouwen. Ditis bijna 38
procent van de totale vraag die alleen al bin-
nen de bestaande plancapaciteit voor wonen
te realiseren is.

3.  In scenario 3, het verdichtingscenario, zijn de
plannen ingevuld met een hoge dichtheid. In
dit extreme scenario kan 54 procent van de
woningbouwopgave bij de knooppunten wor-
den gerealiseerd. Dit zijn ongeveer 128.200
woningen.

De bandbreedte van de pl ligt hiermee onge-
weer tussen de 60.000 en 128.000 woningen. Zoals
in scenario 2 aangetoond, is het daarbij mogelijk om
bijna 38 procent (ca 90.000 woningen) van de kwalitatie-
we marktvraag binnen de huidige plangebieden bij de
I pp te reali . Op een aantal plaatsen
zullen dan wel belemmeringen als milieu-contouren
en BBG-contour moeten worden opgelost.

haalb: mits de pl iteit tot 2040 verder
wordt geoptimaliseerd..

Van opgave per regio naar opgave per corridor (zie

bijlage 13: vraag wonen van regio naar corridor):

— Door de centrumfunctie en een hoge mate van
menging van wonen, werken en voorzieningen,
passen centrummilisus zeer goed bij de
ontwikkeling van ov-knooppunten. Daarom
is de volgorde van geschiktheid voor ov-
knooppunten: centrum stedelijk plus, centrum
stedelijk, centrum kleinstedelijk en centrum
dorps, gevolgd door de andere milieus op
volgorde van dichtheid.

—  De vraag is uiteindelijk zo verdeeld dat de
verschillende milieus nog steeds allemaal
voorkomen.

— Vervolgens is de markivraag per regio omgezet
naar een vraag per corridor. Daartoe is eerst
de vraag per regio verdeeld over het aantal
stations in de regio. Deze stations, met

ieder een gelijk deelvan de vraag, zijn weer
verdeeld over de comidors in de regio.

Bij stations die in meerdere corridors gelegen
zijn, ie de vraag naar frequentie over de cor-
ridors verdeeld. Daarbij is rekening gehouden
met een frequentie van zes treinen per uur op
de PHS corridors. Zaandam ligt bijvoorbeeld
zowel in de Zaancorridor als in de corridor
Enkhuizen — Amsterdam. De Zaancorridor

iz een PHS-corridor met een toskomstige
frequentie van zes treinen per uur. Op de
corridor Enkhuizen — Amsterdam rijdt slechts
tweemaal per uur een trein. Het deel van de
vraag op knooppunt Zaandam is daarom voor
driekwart op de Zaancorridor geprojecteerd
en voor een kwart op de corridor Enkhuizen —
Amsterdam.

Het resultaat is een vertaling van de vraag per
regio naar de vraag per corridor, waarin het totaal
aantal woningen gelijk is aan 50 procent van de
marktvraag tot aan 2040. (zie tabel op de volgende
pagina)

De grootste weningvraag ligt in Amsterdam en de
Stadsregio Amsterdam Zuid. De Amsterdamse ring
heeft dan ook de grootste opgave. Een totaal van
33.660 nieuwe woningen (14 procent van de vraag)
is verdeeld over de corridors (zie bijlage 13). De
corridors met veel A k ppunt
zoals de Gooicorridor en de Schiphelcorridor,
krijgen hierdoor automatizch een groter deel van
de Amsterd wraag. W het deel van de
Amsterdamse vraag niet kan worden opgelost
binnen de Amsterdamse knooppunten, schuift
deze door naar de corridors. Juist de knooppunten
op de corridors bieden kansen om ook buiten
Amsterdam meer stedelijke milieus te maken. Dit
zijn de plekken die vaak al midden in verstedelijkt
gebied liggen en baat hebben bij een gemengde
ontwikkeling van wonen, werken en voorzieningen.
De PHS-corridors hebben door hun toekomstige
hoge frequentie de meeste potentie om te voorzien
in de Amsterdamse vraag.

-

Ambitie en opgave voor kentoren

De totale vraag naar kantoren in het Noord-Holland-
se deel van de Metropoolregio Amsterdam (MRA)
wordt geschat op 2.617.000 m? tot 2040 (Plabeka,
2011). Een sanzienlijk deel van deze vraag kan wor-

den opgevuld met courante leegstand: leegstaande
kantoren die geschikt zijn voor hergebruik. Platform
Bedrijven en Kantoren Metropoolregio Ameterdam
{Plabeka) schat deze courante leegstand op onge-
veer 50 procent van het totaal aantal leegstaande
kantoren. De inschatting van de vraag houdt echter
weinig rekening met structurele veranderingen

op de kantorenmarkt zoals de invoering van het
Nieuwe Werken, het belang dat gehecht wordt
heid en de t van het aantal
thuiswerkende zzp'ers. De uitbreidingsvraag voor
kantoren zal door deze veranderingen aanzienlijk

aan duurz

lager uitvallen.

Onderzoek toont aan dat de bereikbaarheid per open-
baar vervoer voor bedrijven bijna even belangrijk

is geworden als bereikbaarheid met de auto (BCI,
2004). Daamaast zorgt de flexibilisering van arbeid
ervoor dat knooppunten steeds meer gaan fungeren
als ontmoetingsplek. Kleine bedrijven en zzp'ers zijn
op dit mement de hardst groeiende groep die vaak
juist voor kleinere kantoren kiest op binnenstedelijke
locaties of voor werken thuis of onderaeg (Goudap-
pel Coffeng, 2011).

Multimodale bereikbaarheid is b dien be-
langrijk omdat het de toegang tot arbeid vergroot.
De leegstandrisico's voor kantoren zijn lager bij
intercitystations (ABN Amro, 2011) en kantoren
in de directe nabijheid van een station hebben een
hogere vastgoedwaarde (Graaff, Debrezion &
Rietveld, 20071,

Dit alles pleit ervoor om in de toekomst werk-
gelegenheid vooral te concentreren op duurzaam
bereikbare locaties. Dat zijn locaties die niet alleen
met de auto maar ook goed per openbaar vervoer
te bereiken zijn en die gekenmerkt worden door een
hoogwaardig en gemengd stedelijk milieu.

Net als de marktvraag naar woningen is ook de vraag
naar kantoren per regio omgezet naar een vraag
per corridor. Hiervoor zijn de huidige leegstand en
de totale vraag naar kantoren tegen elkaar afgezet.

Van opgave per regio naar opgave per corridor:

— Uitgangspunt is transformatie van alle leeg-
staande kantoren buiten de ov-knooppunten
en de binnenstad van Amsterdam.

— Vervolgens is een inschatting gemaakt van
de courante leegstand rondom de stations
op basis van het meest kanstijke knooppunt-
miliew. De meest kansrijke milieus voor
kantoren zijn de zeer goed multimodaal be-
reikbare stations (Wereldstad en Metrepoli-
taan Centrum) en de gemengde binnensteden
(Grootstad en Binnenstad).

—  Het Nieuwe Werken heeft een daling van het
aantal vierkante meters per arbeidsplaats
tot gevolg (CPB, 2012). Het Plabeka gaat uit
van het traditionele opperviak van 24 m? per
werknemer. In plaats van 24 m? per werkne-
mer, is nu rekening gehouden met 20 m* per
werknemer. Daarmee daalt de totale vraag
naar kantoren met 17 procent.

Zaancorridor

Corridor Enkhuizen — Amsterdam
Corridor Den Helder — Alkmaar
Schipholcorridor

Gooicorridor

Corridor Amsterdam — Utrecht
Corridor Zuid-Kennemerland

Overige knopen (Amstelveen, Obdam, Schalkwijk)

TOTAAL
waarvan op de Ring Amsterdam

—  De vraag naar kantoren is per regio voor 80
procent verdeeld over de multimodaal bereik-
bare knooppunten en voor 20 procent over de
overige knooppunten

— De vraag per regio en de (courante) leegstand
per station is vervolgens verdeeld over de cor
ridors op basis van frequentie (net als bij de
marktvraag voor wonen). Dit levert een vraag
en hoeveelheid leegstand per corridor op.

— Na het aftrekken van de courante leegstand
op de corridor blijft een vraag naar nieuwbouw
van kantoren over.

Dit betekent het volgende voor de opgave voor kan-
toren. Leegstaande kantoren die niet in de buurt
wan een ov-knooppunt liggen zullen zoveel mogelijk
moeten worden getransformeerd naar andere
functies of zelfs gesloopt. De verwachting is dat
wvan de | taande | nin de Amsterdamse
binnenstad (een kwalitatief hoogwsardig, gemengd.
binnenstedelijk milieu) een groot deel courant is.
Maar zelfs w alle leegstaande kantoren
buiten de stationsgebieden en de Amsterdamse

bin tad worden kken aan de bestaande
woorraad blijft er nog een aanzienlijke transforma-
tieopgave over binnen de knooppunten. Dit vraagt
om prioritering van kantoerlocaties.

Er zullen dus, afhankelijk van het meest kans-
rijke knooppuntmilieu, in meer of mindere mate
kantoren getransformeerd moeten worden rondom
ov-knooppunten. Op kansrijke plekken, dus goed
tot zeer goed multimodaal bereikbaar, of gelegen in
gemengde binnenstedelijke milieus, is een grotere
courante leegstand te verwachten. Deze zou
bij een verbetering van het milieu weer ingevuld
kunnen worden. Voor de overige, minder goed
bereikbare stations geldt dat een groot deel van de
leegstaande kantoren aan de bestaande voorraad
zal moeten worden onttrokken, om plaats te maken
woor ander programma.

De vraag naar nieuw te bouwen kantoren op de
corridors is beperkt, doordat de vraag voor een
deel kan worden opgevuld met courante leegstand.
De vraag naar nog nieuw te bouwen kantoren
bedraagt ongeveer 1.115.000 m? bvo en bevindt
zich met name in en rondom Amsterdam.

Vergelijking met de Plabeka-afepraken en
meniter plancepaciteit

Volgens de jaarlijkse monitor van de provincie
Moord Holland wordt er op dit moment ongeveer
1.400.000 m? san kantoren gepland, hiervan ligt 70
procent binnen de invloedssfeer van ov-knoop-
punten. De vraag naar nieuwe kantoren bedraagt,
na het aftrekken van de inschatting van courante
leegstand, ongeveer 1.115.000 m?. Dit betekent
dat er dus nog steeds te veel plannen voor nieuwe
kantoren zijn. Alleen al de bestaande plannen
rondom ov-knooppunten zijn vrijwel voldoende om
aan de vraag te voldoen. De focus bij het bouwen

OPGAVE WONEN

16.806 woningen
18.483 woningen

2.830 woningen
16.791 woningen
26.844 woningen
20.331 woningen
12.840 woningen

4.975 woningen

119.900 woningen
33.660 woningen
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van nieuwe kantoren zou om die reden alleen nog
maar op de ov-knooppunten moeten liggen, en
alleen op die ov-knooppunten die multimodaal
bereikbaar zijn.

Het is belangrijk om te bepalen wat de meest
geschikte locaties zijn om nog nieuwe kantoren

te bouwen. Daarbij zal naast het bereikbaarheids-
aspect vooral ook de kwalitatieve vraag naar
kantoormilieus meegenomen moeten worden. Deze
lwalitatieve vraag is tot nu toe nog niet duidelijk in
beeld gebracht. Een focus op een (beperkt aantal)
multimodale knooppunten waar nog nieuwe kan-
toren geb d worden, t in ieder
geval dat bi de huidige pl ~woor kantoren

een verschuiving plaats zal moeten vinden.

hatel

Meogelijk: cenfrontatie opgave en plancapacitait

Per corridor is berekend in hoeverre de huidige
pl paciteit kan in de ambitie om 50
procent van de kwalitatieve marktvraag voor wonen
dom ov-k PP 1 te reali n. Daarvoor
zijn eerst de kenmerken van de huidige situaties
per station geanalyseerd en samengebracht in het
vlindermodel. Vervolgens is gekeken naar welke
woonmilieus vraag is in de corridor en wat dit per
station betekent voor het meest kansrijke type. Net
als bij de vraag naar wonen en kantoren is ook de
plancapaciteit over de comridors verdeeld op basis
van frequentie.

= 7%
= B%
= 1%
= 7%
= 11%
= 8%
= 5%
= 2%

= 50%
- 14%
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RING
AMSTERDAI

Niet alleen Amsterdam Centraal, maar de
hele ring van Amsterdam is de helang-
njkste bestemming in de provincie Noord-
Holland.

Voeg werkgelegenheid, voorzieningen
en woningen toe, transformeer een deel
van de leegstaande kantoorvoorraad en
verheter tegelijkertijd de koppeling van
te gehele ov-keten aan de auto en de
fiets. Op deze manier kunnen de stations-
gehieden op de ring van Amsterdam
uitgroeien tot levendige en gemengde
stedelijke hestemmingen die de grote
reizigersstromen van en naar de stad
goed kunnen opvangen en verspreiden.
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Vrijwel alle corridors sluiten aan op de ring van Amster-
dam. Deze ring vormt de belangrijkste bestemming
van de provincie Noord-Holland. Ruim 15 procent
van alle werkplekken in Noord-Holland is te vinden
rondom de stations van de Amsterdamse ring. Ook
liggen bij een aantal stations aanzienlijke hoeveelhe-
den regionale voorzieningen. Verder wonen er veel
mensen rondom de stations op de Amsterdamse
ring, vooral rondom de stations Lelylaan, Amstel,
Muiderpoort en Amsterdam CS. Muiderpoort is zelfs
het station met de hoogste inwonerdichtheid van
alle Noord-Hollandse knooppunten. Voor een groot
deel bevinden de woningen zich in het woonmilieu
stedelijk vooroorlogs, stedelijke naocorlogs compact
of centrum stedelijke plus.

Voor de trein functioneert de ring Amsterdam vervoers-
kundig niet als een echte ringlijn, het is bijvoorbeeld
niet mogelijk om met de trein direct van Amsterdam
Sloterdijk naar Amsterdam RAI te reizen. De metro
vormt een belangrijke aanvulling door wel deze directe
verbindingen te bieden. Aan de west- en zuidzijde
van de ring lopen, spoor, metro en snelweg parallel
aan elkaar. Daarom zijn deze stations goed bereikbaar
per auto en trein en goed aangesloten op onderliggend
openbaar vervoer, met name de stations Sloterdijk,
Lelylaan, Zuid, RAI en Duivendrecht.

Naast het treinnetwerk speelt het metrosysteem
van Amsterdam een belangrijke rol voor de ov-be-
reikbaarheid op en rond de ring van Amsterdam. Een
belangrijke toevoeging vormt de in 2017 te openen
Noord-Zuidlijn die Amsterdam Zuid en Amsterdam
Centraal direct verbindt en zo meer mogelijkheden
gaat bieden voor herstructurering van het hele ov-
netwerk en de benutting van stations rond de ring.
De Noord-Zuid lijn zal met name de positie van
Amsterdam Centraal, Amsterdam BRAl en Amsterdam
Zuid in het ov-netwerk versterken.

OPGAVEN

De aantrekkingskracht van de stad Amsterdam is
groot en neemt waarschijnlijk alleen maar verder toe
(Jansen & Slot, 2011). De verwachting is dan ook
een grote woningbouwopgave voor de Amsterdamse
regio tot aan 2040 met ruim 90.000 woningen alleen
al binnen de gemeente Amsterdam (Companen, 2012).
De ambitie om 50 procent van de nieuwe woningen
rondom ov-knooppunten te realiseren zou een opgave
betekenen van ongeveer 33.660 nieuwe woningen
rond de ring (zie bijlage 13). Daarbij is vooral behoefte
aan de woonmilieus centrum-stedelijk plus, centrum-
stedelijk en compact stedelijk. De ring van Amsterdam
leent zich goed voor deze types woonmilieus.

Ook de nog aanwezige vraag naar kantoren bevindt
zich met name in Amsterdam (Plabeka, 2011), en dan
vooral rond multimodaal ontsloten locaties. Nieuwe
kantoren zouden dan ook alleen nog op multimodaal
bereikbare locaties gebouwd moeten worden. De
vraag naar kantoren is nog behoorlijk meer dan de
huidige leegstand rondom de stations in de ring.
(zie bijlage 11 en 12)

Leegstaande kantoren op andere, slecht bereik-
bare locaties zullen aan de huidige kantoorvoorraad
moeten worden onttrokken door middel van sloop
of transformatie. Zo kan de potentie van de goed
bereikbare kantoorlocaties op de ring ten volle benut
worden. De opgave is van deze locaties hoogwaar-
dige gemengde stedelijke milieus te maken waar
gewoond, gewerkt en gerecreéerd wordt. Dit is mo-
gelijk door enerzijds de niet courante leegstand naar
andere functies te transformeren, en anderzijds de
leegstaande voorraad op te waarderen zodat die vol-
doet aan de kwalitatieve vraag. Uiteindelijk kunnen
ook weer nieuwe kantoren worden gebouwd.

OPGAVE WONEN

24.000

O Vraag totasal vanuit regio’s
M Opgave voor de ring
W Maogelijk binnen bestasande plancapaciteit
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MOGELIJK

Binnen de Ring van Amsterdam ligt 446 ha aan
bestaande plancapaciteit. Dit is 14 procent van het to-
tale invloedsgebied van de stations. Meer dan de helft
van deze plancapaciteit is bestemd voor gemengde
plannen met wonen en werken en/of voorzieningen.
Met name de plannen rond de stations Sloterdijk en
Duivendrecht hebben een groot aandeel in de plan-
capaciteit op de Ring. Maar ook rondom de andere
stations ligt een aanzienlijke capaciteit.

Binnen de bestaande plancapaciteit is al veel te
bereiken: het is mogelijk om bijna 25.000 woningen
rondom knooppunten op de ring te realiseren. Toch
is nog extra plancapaciteit nodig om daadwerkelijk
50 procent van de vraag bij deze knooppunten te
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realiseren. Wanneer dit niet meer mogelijk is kunnen
ook de corridors een rol spelen in het opvangen van de
naar verwachting grote woningvraag in de Amster-

damse regio. Door hun toekomstige hoge frequentie
hebben de PHS-corridors hiervoor de meeste potentie.

KANSRIJK

De frequentieverhoging in het kader van het Programma
Hoogfrequent Spoorvervoer en OV SAAL (Schiphol
— Amsterdam — Almere — Lelystad) zal het mogelijk
maken om grotere stromen reizigers per trein naar
de Amsterdamse ring te brengen. Belangrijk is dat
mensen vanaf de ring snel met metro, tram, lopend
of op de (ov-)fiets hun bestemming kunnen bereiken.

m Wonen

In de Stadaregio is veel vraag naar het type
woonmilieu centrum-stedelijk plus. Het is vrijwel
onmogelijk om dit woonmilisu buiten Amsterdam
te creéren, daarom is het belangrijk om juist op de
ring in te zetten op centrum-stedelijke woonmilieus
die uitstekend met het centrum verbonden zijn.
Het centrummilieu wordt als het ware uvitgerold in
de ringzone.

De stations met de te pl paciteit (Am-
eterdam Sloterdijk en Duivendrecht) hebben sen
goede ov-bereikbaarheid. De ruimtelijke benutting
(intensiteit) van de stationsomgeving is echter niet
in balans met die goede ov-bereikbaarheid. Door
woonprogramma toe te voegen kunnen deze gebie-
den veel beter benut worden maar de belemme-

ringen van snelwegen, vliegverkeer rond Schiphol
en de haven maken het niet gemakkelijk om deze
woningen ook d kelijk te realiseren.

Door de aanwezige functiemenging en de aan-
sluiting op een centrum stedelijk plus woonmilieu
heeft A Amstel | om zich te ontwik-
kelen tot een knooppunt van het type Grootstad.
Momenteel wordt aan de Amstel het Amstelkwar-
tier gebouwd, een gemengde erklocati

De opgave is een levendig stedelijk milieu te
creéren waardoor bedrijven zich hier weer willen
westigen. Dit is mogelijk door het toevoegen van
stedelijk wonen en voorzieningen, en het transfor-
meren van een deel van de leegstaande kantoren.
Bij Sloterdijk kunnen de omliggende woonwijken
beter worden verbonden met het station om de
levendigheid verder te vergroten.

De binnenstad van Amaterdam heeft veel lwa-
liteit, waardoor de verwachting ie dat bedrijven zich
hier wel willen vestigen. Hier zal met name gekeken
moeten worden hoe de leegstaande kantoren weer
kunnen voldoen aan de huidige (owalitatieve) vraag.

i Voorzieningen

De multimodale bereikbaarheid van de Amsterdam-
se ring kan ook nog veel beter worden benut als
het gaat om het eanbod aan ieningen. Viooral
het zuidoostelijke deel van de ring is heel goed

aan de auto en fiets. Dat betekent het bieden

van voldoende P+R plekkan, met name bij de

multir en voldoend

stallingmogelijkheden voor fistsen. Vooral het

verbeteren van de fietsbereikbaarheid en de fiets-

parkeervoorzieningen vormt een grote opgave voor

de stad en rond de ring — zeker als de reizigers-

stroom verder toeneemt. Het fietaverkeer vormt een

cruciale schakel in het voor- en natransport van de
hillende ov-k ten in de stad.

PP

dasl b AN T

‘ Landschap

Vanuit het landschap bekeken ligt station Amst
dam RAl op een bijzondere plek. Amstelpark en de
Amstelscheg liggen op loopaf 1 van dit
Station RAl zou daarom niet alleen in moeten
zetten op het vitbouwen als stedelijke locatie en
Regionaal Centrum maar ook op de functie van
Buitenpoort met de Amstelscheg als belangrijk

bereikbasr op de schaal van de gehele Randetad,
Dit biedt kansen als het gaat om kantoren maar
ook voor voorzieningen. Rondom de stations wordt
niet alleen gewoond en gewerkt. Evenementen,
winkelen, uitgaan, sport, cultuur, congressen,
stadstoerisme, zorg, kennis, attracties, recreatie
en toerisme vormen hier belangrijke attracties en

in de ringzone van Amsterdam op korte afstand

wan station Ameterdam Amstel. Dit project is een
belangrijke aanvulling op de werkgelegenheid rond
het station. Vioor het stedelijke openbaar vervoer
wormt station Amstel een cruciaal knooppunt voor
de overstap tussen trein, metro, bus en tram. Het is
bovendien vanuit een groot deel van de binnenstad
zeer goed bereikbaar met de fieta.

Door de ligging nabij de ring A10 en de goede
bereikbaarheid met het b

L)

po voor nieuwe activiteiten. Onderwijsvoor-
zieningen zoals een ROC bieden ook ontwikkal-
mogelijkheden voor horeca en detailhandel. Het
positi van ingen rond stations ale
Sloterdijk, Lelylaan, RAl en Duivendrecht kan de

levendigheid rondom vergroten.

= Ketenmobiliteit

Het vert van de keb biliteit is een

P vervoeris
Amsterdam Lelylsan een interessante locatie voor
werdere ruimtelijke ontwikkeling. Ook ligt het zeer
goed in het stedelijke ov-net van Amsterdam. De
ruimte rend dit station biedt nog veel kansen voor
werdere ontwikkeling, bijvoorbeeld in het type
Moderne Stad waar veel vraag naar ie.

g Werken

Vooral rondom de stations Amsterdam Sloterdijk,
Amsterdam Centraal en A lam Zuid staan op
dit moment veel kantoren leeg. In Sloterdijk, en in
mindere mate ook op de Zuidas, hebben kantoor-
locaties nog te veel een monofunctioneel karakter.
Hoewel deze locatiee zeer goed bereikbaar zijn, is
kantoorleegstand er toch een aanzienlijk probleem.

belangrijke opgave voor de A ring. Om

tielandschap naast de stad. Station RAl is
wat dit betreft uniek op de Amsterdamse Ring. Het
is mogelijk om hier een directe link te leggen met
het open landschap ten zuiden van Amsterdam
en dat is een sarvulling op het stedelijk aanbod
in de stad.

Amsterdam en
knooppuntontwikkeling

De gemeente Amsterdam is volop bezig met knoop-
puntontw ikkeling. In dat kader wordt gekeken naar
alle treinstations in Amsterdam maar ook naar de
metro-knooppunten en vier van de busstations.
Samen vormen zij het hoogwaardige ov-netwerk
van Amsterdam.

Naast een inhoudelijke analyse, het b
men van kansen en het definiéren van een helder

de knooppunten op de ring te laten functi

als de toegangspoorten van de stad is het crucisal
dat trein, metro, trams en bussen goed op elkaar
aansluiten. Dat betekent het zoeken naar een betere
balans tussen enerzijds de intensiteit en clustering

pectief, wordt nu gewerkt aan een

t handelingeperspectief met (p 3
stappen van korte termijn naar langere termijn.
Dit gebeurt aan de hand van de pesitionering in

ruimte en netwerk, de programmering en huidige

wan activiteiten en anderzijds de vervoersknoop. Een
juiste balans betekent optimale benutting van de
plek en de knoop.

Bij station Muiderpoort bijvoorbeeld is de
ruimtelijke benutting (intensiteit) van de plek nietin
balans met de functie als knoop. Het beter verl

teringen, en de identiteit van knooppunten.
Voorop staat een proces op gang brengen dat het
toekomstperspectief van knooppunten handen
en voeten geeft. De inzet richt zich op het beter
bundelen, benutten en codrdi

P

1 van aanwezig

pen van Station Muiderpoort met het ov-netwerk
van de stad zal dit kunnen verbeteren. Muiderpoort
zal dan op termijn een meer centrale rol k

! ven, en geld op
het juiste moment en op het juiste schaalniveau.

Door samen met stakeholders vanuit een helder

spelen aan de oostkant van de stad.
Niet alleen een optimale ov-keten is van belang,
maar ook de koppeling van het openbaar vervoer

pectief terug te red en naar het
heden, kan een actieprogramma worden bepaald
en concreet gemaakt.
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Treinstation
) Overstap naar andere corridor
® Busstation

Provinciegrena -

De geplande frequentieverhoging hiedt
kansen voor versterking van de hele Zaan-
corridor: meer gemengd programma en
nieuwe woningen in de stedehjke milieus.
Benut deze kansen, zodat de Zaancorridor,
met haar eigen karakter een unieke
hijdrage levert aan de metropoolontwik-
keling van de Amsterdamse regio en
taar ook zelf de vruchten van plukt.

CORRIDOR RING
OVERZICHTSKAART AMSTERDAI
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De Zaancorridor verbindt de regio's Alkmaar en de
Zaanstreek met Amsterdam. De Zaanstreek wordt ge-
kenmerkt door haar industriéle karakter. Van oudsher
is hier een sterke samenhang tussen de nijverheid en
industrie langs de Zaanoevers en de stad Amsterdam
als centrum van handel. De open veenweidegebieden,
zoals te vinden bij Wormerveer, zijn typisch voor het
landschap van de Zaanstreek. Sommige gebieden
maken deel uit van de Stelling van Amsterdam.
Castricum is direct verbonden met het Noordhol-
lands Duinreservaat. Het historische Alkmaar en het
moderne Heerhugowaard vormen samen steeds meer
één stedelijke agglomeratie met centra die vooral
complementair kunnen zijn.

De Zaancorridor (Amsterdam — Alkmaar — Heer-
hugowaard) is een gemengde corridor, met alleen be-
stemmingen op de uiteinden van de lijn. Het zwaarte-
punt is Amsterdam. Vervoerskundig is de corridor dan
ook niet in balans. Er is een duidelijke spitsrichting
naar Amsterdam zichtbaar (Goudappel Coffeng, 2012)
terwijl op het midden van de lijn vooral stations liggen
met wonen in vrij lage dichtheden in weinig diverse
woonmilieus. Bijna 50 procent van de gebieden binnen
de invloedssfeer van de stations op de Zaancorridor
valt onder het centrum-dorpse woonmilieu.

OPGAVEN

Er ligt een flinke woningbouwopgave voor de regio’s
van de Zaancorridor. De ambitie om 50 procent van de
nieuwe woningen rondom ov-knooppunten te realise-
ren betekent dat er in deze corridor ongeveer 16.800
nieuwe woningen bij zullen moeten komen (zie bijlage
13). Er is vooral veel vraag naar het centrum-dorpse
woonmilieu maar ook in de vraag naar meer stedelijke
woonmilieus zou deze corridor kunnen voorzien. In
deze corridor is geen vraag naar (centrum) kleinstede-
lijke milieus.

De vraag naar kantoren is iets minder dan de huidige
leegstand. De verwachting is dat van de huidige
leegstand rondom de stations op de Zaancorridor
ongeveer 76 procent courant is (zie bijlage 11 en
12). Hierdoor is de vraag naar nieuwe kantoren maar
zeer beperkt. Nieuwe kantoren zullen een plek moe-
ten krijgen bij de multimodaal bereikbare stations.

MOGELIJK

Binnen de Zaancorridor ligt 575 ha. aan plancapaciteit.
Dit is 10 procent van het totale invloedsgebied van
de stations. Bijna driekwart van deze ontwikkel-
ruimte is bestemd voor wonen of gemengde gebie-
den met wonen. De grote transformatiegebieden zijn
te vinden bij Heerhugowaard, Alkmaar, Zaandam,
Koog Zaandijk en Amsterdam Sloterdijk. Nieuwe
uitbreidingen zijn gepland bij Krommenie Assendelft,
Heiloo en de Broekhornpolder in Heerhugowaard.

Als de bestaande plannen binnen de stationsge-
bieden goed worden afgestemd op de vraag is een
aanzienlijk deel van de vraag realiseerbaar binnen de
bestaande plancapaciteit. Met name voor Heerhugo-
waard betekent dit een grootschalige herziening van
de woningbouwplannen, naar bijvoorbeeld een meer
compact stedelijk woonmilieu. Daarnaast wordt in de
corridor te veel gerealiseerd in het centrum-stede-
lijke woonmilieu. Dit kan wel het tekort aan centrum
stedelijk plus gedeeltelijk oplossen.

Om daadwerkelijk 50 procent van de woning-
bouwopgave bij de stations te realiseren is een extra
woningbouwcapaciteit van minimaal 2.500 woningen
noodzakelijk.

OPGAVE WONEN

24.000

O Vraag totaal vanuit regio’s
B Opgave woor de corridor
M Maogelijk binnen bestsande plancapaciteit
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KANSRIJK

De frequentieverhoging in het kader van PHS van acht
naar twaalf treinen per uur (zes sprinters en zes inter-
city’s) biedt kansen voor de Zaancorridor. Door deze
frequentieverhoging kunnen meer reizigers worden
vervoerd. De bereikbaarheid van elk station op de lijn
per openbaar vervoer zal verbeteren. Dit biedt kansen
voor verdichting en een meer gemengd programma.
Daarnaast kan de Zaancorridor, juist door de effecten
van PHS, een belangrijke rol gaan spelen in de woning-
bouwopgave van de provincie Noord-Holland en vooral

die van Amsterdam.

* Wonen

De kansen voor wonen in de Zaancorridor liggen

in de stedelijke milieus. De frequentieverhoging in
het kader van PHS zou moeten worden afgestemd
met ruimtelijke ontwikkeling en verdichting rond

een aantal stations. De bestaande grote vraag naar
centrum-dorpse woonmilieus in de corridor en de
omringende regio’s zou kunnen worden ingewisseld
met de vraag naar stedelijk voorcorlogse milieus

en nacorlogs compacte milieus die nu in de regio's,
maar buiten de corridor geprojecteerd zijn. De
Zaancorridor beslaat een groot deel van het stedelijk
gebied in de regio. De stedelijke milieus zijn daarom
lastiger te realiseren buiten het invioedsgebied van
de Z ridor, terwijl dorp
goed mogelijk zijn.

milieus dear wel

ﬁ Kantoren

De leegstand van kantoren in deze corridor is groter
dan de vraag. Er moet daarom vooral worden ingezet
op transformatie van incourante panden en het ge-
schikt maken van leegstaande panden op de juiste
locaties. Castricum, Wormerveer en Krommenie-
Assendelft kennen wat leegstand. Omdat deze

plekk inder goed multimodaal bereikbaar zijn
ten opzichte van andere locaties is het beter om
hier in te zetten op transformatie van leegstaande
kantoorpanden.

Ook Zaandam heeft een behoorlijke leegstand.
Zaandam is echter bezig uit te groeien tot een
binnenstedelijke cer locatie met veel ruimtelijlke
kwaliteit. Daardoor is het de verwachting dat bedrijven
zich hier wel willen vestigen. Hier dient dus met
name onderzocht te worden hoe de leegstaande

14,

. e

kantoren weer | n aan de huidig
(kwalitatieve) vraag. Dezelfde opgave geldt voor
Amsterdam CS.

Nieuwe kantoren kunnen het beste een plek
krijgen op multimodaal bereikbare locaties. Amster
dam Sloterdijk is door haar uitstekende bereikbaar-
heid per auto en openbaar vervoer dé kantoorlocatie
wen deze comidor. Toch ie ook hier veel leegstand.
Door het toevoegen van wonen en voorzieningen,
door transformatie van een deel van de leegstsande
kantoren en door een impuls te geven aan de kwaliteit
wvan de openbare ruimte, kan hier een levendig milieu
ontstaan waar bedrijven zich weer willen vestigen.

i Voorzieningen

Het toevoegen van alleen maar woningen zal de
eenzijdige spitsrichting near Amsterdam nog verder
wersterken. Daarom is het van belang dat nieuwe
woongebieden een gemengd programma krijgen
met naast woningen ook werkgelegenheid en/of
woorzieningen.

Uitgeest ligt op een vork in het treinnetwerk en is
ook goed met de auto te bereiken. Deze bijzondere
positie biedt kansen voor regionaal programma
bijvoorbeeld op het gebied van gezondheidszorg
of leisure.

In Heerhugowaard brengt de komst van het
nieuwe ziekenhuis nu al een transformatie teweeg
wen de bedrijvenzone tussen het station en de lo-
catie van het toekomstige ziekenhuis. Deze zone is
bezig zich te ontwikkelen tot een gebied met meer
zorggerelateerde voorzieningen. Voor de corridor
zou het beter zijn om het ziekenhuis dichter bij het
station te realiseren, waar het zowel met de auto
als met het openl vervoer uitstekend bereikbaar
zou zijn. De huidige geplande locatie ligt te ver
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zich kunnen ontwikkelen tot een recreatieve poort
naar de duinen met aantrekkelijke fiets- en wandel-
routes en — in ieder geval in de zomer- een goede
ov-verbinding naar het strand. Ook bij Wormerveer,
direct aan het typisch Moord-Hollandse veenweide-
gebied en met de rivier de Zaan aan de noordzijde
van het station, liggen kansen voor een ontwikkeling
tot echte Buitenpoort

Overig

In het ond k 22 stations in het Hollands Noor-
derkwartier toont H..J. Engel aan dat het openen van
nieuwe stations kan zorgen voor extra woningbouw ca-

et 4

wan het station. Dit maakt een snelle en freq
owv-verbinding tussen het nieuwe ziekenhuis en het
station noodzakelijk.

De Zaanse Schans ligt binnen het stations-
gebied van Koog Zeandijk en trekt ruim 1 miljoen
b L per jear. D staat het in de top
tien van best bezochte dagattracties in Nederland.
Slechts enkele toeristen gebruiken de trein om deze
aftractie te bezoeken. Er ligt dus een opgave om de
Zaanse Schans beter te verbinden met het station.
Rondom Koog Zaandijk is ook veel plancapaciteit
asanwezig die benut kan worden om de toeristisch
recreatieve functie van Koog Zaandijk te vergroten.

saxKetenmobiliteit

Veel stations op de Zaancorridor zijn behalve met
de trein ook goed bereikbaar met de auto. Dit biedt
kansen voor het versterken van de ketenmobiliteit
en het pelenvan de tap t auto en
openbaar vervoer. De stationsgebieden kunnen zich
verder ontwikkelen tot plekken die niet alleen met
de trein, maar met veel hillende ver idd
len te bereiken zijn en waar het gemakkelijk is om
over te stappen van het ene naar het andere ver-
weermiddel. Een verbetering van de ketenmobiliteit
biedt ook perspectieven voor nieuw programma.

Er liggen kansen voor regionale P+R voor-
zieningen op de knooppunten Alkmaar, Alkmaar
Meoord, Heerhugowaard en Uitgeest (Goudappel
Coffeng, 2012). Deze stations liggen nog voor
de file en zijn goed bereikbaar met de auto door
een ligging nabij N-wegen of de A9. Zeker met de
komst van PHS, bieden deze stations zeer goede
treinverbindingen naar Amsterdam Sloterdijk en
Amsterdam Centraal.

‘ Landschap

Het station van Castricum ligt direct san het duin-
gebied, hemelsbreed nog geen vier kilometer van
het strand. De weg naar het strand ligt achter een
heel stuk van het station verwijderd. Castricum zou

[ m ov-knoopp Dit is bijvoorbeeld
mogelijk san de noordzijde van Heerhugowaard ter
plastse van de voormalige halte Middenweg. Niet
alleen biedt een station op deze plek mogelijkheden
voor nieuwe woning bouw, ook de bestaande
bebouwing profiteert doordat die binnen de
invioedssfeer van het nieuwe station komt te liggen
(Engel, 2011). Om dezelfde reden wordt ook de
huidige halte Onze Lieve Vrouwe ter Nood aan de
zuidkant van Heiloo genoemd als potentiéle locatie
voor een nieuw station. Deze halte wordt op dit
moment slechts een paar keer per jaar gebruikt
voor bedevaart, maar bestrijkt een gebied waar nu
een flinke uitbreiding is geproj
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De Schipholcorridor is zowel een nationale
als een regionale hestemming. Door regio-
naal en nationaal verkeer te scheiden kan
tle doorstroom rondom Schiphol verheteren.
Voeg daarnaast stedelijke woonmilieus
en voorzieningen toe op plekken waar
dat kan en transformeer ook hier een

deel van de leegstaande kantoren zodat

e monofunctionele kantoorgehieden

verlevendigen.

*De opgaven en kansen zijn bekeken vanuit het perspectief van de corridor. Om die reden zijn de etations in de provincie Zuid-Holland meegenomen in deze studie.
de provi

Over de geconstateerde kansen en opgaven zal nadrukkelijk afstemming
gedragen visie op deze corridor te komen.
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De Schipholcorrider verbindt een van de belangrijk-
ste luchthavens van Europa direct met de Zuidas,
Amsterdam Sloterdijk, het hoogstedelijke centrum
van Amsterdam en - via de Haarlemmermeer — met
de kennisstad Leiden. De corridor kenmerkt zich door
een grote hoeveelheid infrastructuur. Naast het ge-
wone spoor lopen hier ook de HSL spootlijn en de A4/
Ad4. Bovendien ligt hier de luchthaven Schiphol met
zes start- en landingsbanen. Het landschap rondom
deze corridor bestaat voornamelijk uit het karakte-
ristieke weidse droogmakerijenlandschap. Tussen
Nieuw-Vennep en Leiden verandert dit naar veenwei-
degebied dat onderdeel is van het Groene Hart.

De Schipholcorridor is een echte bestemmingcorridor
met bestemmingen als Leiden, Hoofddorp, Amsterdam
Zuid, Amsterdam Sloterdijk, Amsterdam CS en na-
tuurlijk Schiphol. Dit is de enige corridor in Noord-
Holland met meer arbeidsplaatsen dan inwoners.
Met name in het midden bevinden zich relatief maar
weinig woningen. De Ke-contour van Schiphol vormt
als wettelijk voorgeschreven geluidscontour een
belangrijke belemmering voor woningbouw.

De Schipholcorridor verbindt de internationale
toegangspoort van Nederland (Schiphol) met de
internationale hoofdbestemming (Amsterdam) en
wordt gezien als een zogenaamde airport corridor.
Het grote aantal arbeidsplaatsen rondom de stati-
ons en de luchthaven maakt de corridor ook tot een
regionale bestemming. Lokale, regionale, nationale
en internationale verbindingen komen hier samen
en daardoor zijn de meeste stations goed bereikbaar
met zowel auto als trein, bus, tram of metro.

De capaciteit van het spoor wordt op dit moment
maximaal benut. In beide richtingen is de corridor vrij
zwaar belast en zijn de treinen gevuld (Goudappel
Coffeng, 2011). De viersporige Schipholtunnel vormt
een knelpunt voor uitbreiding van het spoornetwerk.

Daarnaast mengt het woon-werkverkeer zich hier
met het verkeer van en naar de luchthaven. Schiphol
is niet alleen een bestemming, maar voor veel trein-
reizigers ook een overstappunt.

OPGAVEN

De woningbouwopgave voor Amsterdam en de Stads-
regio Amsterdam Zuid, en daarmee dus voor de
Schipholcorridor, is groot. De ambitie om 50 procent
van de nieuwe woningen rondom ov-knooppunten te
realiseren betekent dat er in deze corridor ongeveer
16.800 nieuwe woningen bij zullen moeten komen
(zie bijlage 13). Bijna de helft van deze vraag zit in het
meest stedelijke woonmilieu: centrum-stedelijk plus.
Daarnaast is er veel vraag naar stedelijk vooroorlog-
se en stedelijk naoorlogse compacte woonmilieus.

In deze corridor is eveneens een behoorlijke vraag
naar kantoren. Na aftrek van de courante leegstand
in de corridor blijft een vraag over van ongeveer
323.000 m? nieuwbouw van kantoren (zie bijlage 11
en 12). Nieuwe kantoren zullen een plek moeten
krijgen bij de multimodaal bereikbare stations.

MOGELIJK

Binnen het Noord-Hollandse deel van de Schiphol-
corridor ligt 463 ha aan bestaande plancapaciteit. Dit
is 15 procent van het totale invloedsgebied van de
stations en daarmee een aanzienlijke opgave. Minder
dan de helft van deze plancapaciteit is gericht op
wonen. Zowel in Sloterdijk als in Hoofddorp speelt
de transformatie van een kantorengebied naar een
meer multifunctioneel gebied waar ook woningen een
plek kunnen krijgen. In Hoofddorp worden nog op

OPGAVE WONEN

24.000

O Vraag totasal vanuit regio’s
B Opgave woor de corridor
M Maogelijk binnen bestsande plancapaciteit
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Centrum Stedelijk Stedelijk nacorlogs Dorps &
dorps voorooriogs grondgebonden & Landelijk
& Kleinstedelijk & bersikbaar

Stedelijk nacorloge  Groen stedelijk &
compact Groen kleinstedelijk

grote schaal kantoren en bedrijvigheid gepland. De
vraag is of dit hiervoor de juiste locatie is. Hoofddorp
is minder goed bereikbaar dan een aantal andere
locaties op de corridor. Daarnaast is het vanwege de
Ke-contour moeilijk om hier het gewenste gemengde
milieu met wonen te realiseren.

Als de bestaande plannen binnen de stationsgebieden
worden afgestemd op de vraag is slechts 22 procent
van de vraag realiseerbaar binnen de bestaande
plancapaciteit. Om daadwerkelijk 50 procent van de
woningbouwopgave bij stations te realiseren is extra
woningbouwcapaciteit nodig voor ongeveer 9.350 wo-
ningen in vooral het centrum-stedelijk plus woonmi-
lieu. Het is de vraag of er voor deze grote hoeveelheid
extra woningen wel plaats is binnen de Schipholcor-
ridor. De 20 Ke-contour blijft een grote belemmering.
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(PHS-)corridor waar gemakkelijker extra plancapaci-
teit kan worden gevonden.

KANSRIJK

De frequentieverhoging in het kader van PHS en OV
SAAL van acht naar twaalf treinen biedt kansen voor
de Schipholcorridor. Er kunnen meer reizigers worden
vervoerd. Die frequentieverhoging is cruciaal om
Schiphol regionaal goed te verbinden.

De scheiding van regionaal en nationaal treinver-
keer kan de doorstroom rondom Schiphol verbeteren
met een goed regionaal vervoerssysteem tussen
Schiphol en Amsterdam, aangevuld met sterke achter-
landverbindingen naar Eindhoven, Nijmegen, Rotter-
dam en andere grote steden.

Misschien is het nodig uit te wijken naar een andere

ﬂ'-'l Wonen

Gezien de enorme woningbouwopgave voor de
Stadsregio Amsterdam Zuid is het toevoegen van
stedelijk woonmilieus €én van de belangrijkste op-
gaven op deze corridor. Het toevoegen van woning-
bouw maakt de comridor meer gemengd met een be-
ter evenwicht tussen inwoners en arbeideplaatsen.
Ook versterkt woningbouw de tegenspitsbeweging

verbonden moeten worden met de stations door
middel van aantrekkelijke en heldere routes. De
nabijheid kan ook verbeteren door meer funclies
direct rond het station te situeren.

Vrijwel alle stations op de Schipholcorridor
zijn multimodaal bereikbaar en daarmee interessant
voor regionale voorzieningen, Met name in Amster-
dam Sloterdijk, Amsterdam Lelylaan en Nieuw Ven-
nep blijft de potentie voor regionale voorzieningen

op het epoor. Daarnasst kunnen de monofunctionel
kantoorgebieden door het toevoegen van woningen
levendiger en dynamiecher worden. De Schipholcon-
tour vormt echter een belemmering die woningbouw
lastig en op sommige locaties zelfs onmogelijk
maakt. Waar wonen niet mogelijk is moet worden
nagedacht over andere functies die het gebied meer
gemengd kunnen maken, zoale hotels.

In deze corridor is een grote vraag naar de
woonmilieus centrum-stedelijk plus, stedelijk naocor
logs compact en stedelijk voorooriogs. Lelylaan en
Hoofddorp kunnen ale Modeme Stad voorzien in een
santrekkelijke compact stedelijke woonomgeving
met (regionale) voorzieningen, nabij het station. Aan
de vraag naar het woonmilieu centrum stedelijk plus
zal vooral Amsterdam Zuid tegemoet moeten komen.
Wellicht dat het bouwen van extra woningen in een

nog Idoende benut.

= Ketenmobiliteit

Vrijwel alle stations op de Schipholcomridor zijn niet
alleen met de trein maar ook met de auto goed
bereikbaar. Dit biedt kansen voor het verbeteren
van de ketenmobiliteit en de overstap van auto

op openbaar vervoer. Goudappel Coffeng (2012)
schetst in haar studie kansen voor regionale P+R
locaties bij Hoofddorp en Schiphol. Deze stations
liggen meestal net voor de file voorbij Schiphol,
maar zijn niet geheel filevrij. Ze liggen redelijk
dichtbij een snelweg luiting (¢ | SchiphoD,
en er is vanuit beide stations een directe treinver-
binding naar e2en aantal belangrijke bestemmingen

centrum-stedelijk milieu bij bijvoorbeeld Amsterdam
Sloterdijk een deel van de vraag naar woningen in

in A ! Daarnaast zijn beide stations ook
gelegen aan de Zuidtangent, zodat ook Haarlem en
Bijl A vlot bereikbaar zijn. Beide knopen

een centrumn-stedelijk plus milieu kan over

ﬁ Kantoren

Op deze corridor zijn veel leegetaande kantoren te
vinden, vooral op de functionele kantoorlocati
in Hoofddorp en Sloterdijk. De goede bereikbaar-
heid per auto en openbaar vervoer en de aanwezig-
heid van de luchthaven maken deze corridor wel
geschikt voor kantoorprogramma. Schiphol, Am-
sterdam Zuid en Sloterdijk zijn dé kantoorocaties
in deze corridor. Nieuw kantoorprogramma kan het
beste op deze locaties worden gebouwd.

i Voorzieningen

s

In deze corridor speelt een opgave om de | g

hebben al veel arbeidsplastsen, wat congestie

op het lokale weggennet tot gevolg heeft. Dit zal
nog worden versterkt door extra P+R locaties. Het
lokale wegennet moet dus eerst op orde worden
gebracht voordat P+R hier gestimuleerd kan wor-
den. Ook bij S8assenheim en Nieuw Vennep liggen
mogelijkheden voor regionale P+R voorzieningen,
wooral als door frequentieverhoging in het kader
wvan PHS de transferkwaliteit van beide stations gro-
ter wordt. Dasrnaast geldt voor vrijwel alle stations
dat de fietevoorzieningen en de fietsbereikbaarheid
dienen te worden verbeterd.

‘ Landschap

Het station van Sassenheim, aan de rand van de
boller k, grenst direct aan het landschap. Het

heid en ruimtelijke kwaliteit rondom de stations te
werg 1. Voorzieningen vergroten de levendigheid
en de aantrekkelijkheid van de openbare ruimte en
dragen bij aan levendige plinten. Ook vergroten
woorzieningen de bestemmingfunctie van het station.
Bij veel stations is de factor nabijheid nog heel
laag. De centra van bijvoorbeeld Mieuw Vennep,
Hoofddorp en Sassenheim zullen veel beter

ligt op iete meer dan een kilometer afstand van de
Kagerplassen, het oudste watersportgebied van
Mederland met veel mogelijkheden voor alle typen
watersport en recreatie. Sassenheim kan uitgroeien
tot de Buitenpoort van de Schiphelcorridor.
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AISTERDAI
— UTRECHT

De strategische ligging tussen de twee
sterke vrijwel gelijkwaardige centra van
werkgelegenheid in combinatie met de
goede multimodale hereikbaarheid en
geplande frequentieverhoging hieden
kansen voor gedifferentieerd ruimtelijk
programma op deze corridor. Benut deze
kansen en gebruik de al aanwezige
diversiteit om de corridor Amsterdam
— Utrecht te laten functioneren als een
daily urban system.

de geconstateerde kansen en opgaven zal nadrukkelijk afstemming moeten plaatsvinden tussen de provincies en gemeenten om zo tot een gezamenlijk gedragen
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De corridor Amsterdam — Utrecht verbindt de centra
van Utrecht en Amsterdam met elkaar. Vanuit Utrecht
vertakt de corridor zich voorbij station Amsterdam
Bijlmer Arena en voert via de Utrechtboog direct
naar Amsterdam Zuid, en via de stations Duivend-
recht en Amsterdam Amstel naar Amsterdam CS. Dit
is een van de weinige corridors die twee duidelijke
en vrijwel gelijkwaardige centra kennen, net als de
corridor Rotterdam — Den Haag.

Parallel aan de corridor ligt de A2, een van de oud-
ste, drukste en belangrijkste snelwegen van het land.
Het is de backbone van Nederland en een van de be-
langrijkste economische ontwikkelingsassen. Door
de ligging parallel aan de A2, zijn de meeste stations
op deze corridor ook goed met de auto bereikbaar.
De corridor Amsterdam — Utrecht doorsnijdt het
Groene Hart, één van de Nationale Landschappen dat
door een gevarieerd, overwegend landelijk karakter
van grote toegevoegde waarde is voor de omringende
stedelijke gebieden.

De corridor Amsterdam - Utrecht is een bestemming-
corridor. Het midden van de lijn heeft geen bestem-
mingen: In Abcoude en Breukelen is de dichtheid laag
en wordt gewoond in centrum-dorpse woonmilieus.
Dit maakt de corridor wel divers: hoogstedelijke en
dorpse woonmilieus wisselen elkaar af.

Opvallend aan deze corridor is dat de hoeveelheid
inwoners, arbeidsplaatsen en bezoekers behoorlijk in
balans is. Deze gelijkwaardige verdeling zorgt ervoor
dat de corridor op alle momenten van de dag goed
gebruikt wordt. Er is dan ook een vrij evenwichtige
reizigersstroom in beide richtingen met nog maar
weinig ruimte in de treinen (Goudappel Coffeng,
2012). Consequentie is dat toevoeging van programma
op deze corridor lastig is tenzij de capaciteit wordt

vergroot. Frequentieverhoging in het kader van PHS
kan hierin verandering brengen.

OPGAVEN

De corridor overschrijdt de grens tussen Noord-Hol-
land en Utrecht. Voor ontwikkeling en het optimaal
benutten van alle kansen op deze corridor is samen-
werking tussen de twee provincies en verschillende
gemeenten noodzakelijk.

De woningbouwopgave voor Amsterdam en de
Stadsregio Amsterdam Zuid, en daarmee voor de
corridor Amsterdam — Utrecht, is groot. De ambitie
om 50 procent van de nieuwe woningen rondom ov-
knooppunten te realiseren betekent dat er in deze cor-
ridor ruim 20.000 nieuwe woningen bij zullen moeten
komen (zie bijlage 13). Ook is op dit moment alleen
nog rekening gehouden met de Noord-Hollandse
vraag naar hieuwe woningen. Deze vraag richt zich
vooral op de stedelijke woonmilieus: centrum-stede-
lijk plus, centrum-stedelijk, stedelijk vooroorlogs en
stedelijk naoorlogs compact.

Ook is er op deze corridor nog een behoorlijke
vraag naar kantoren. Na aftrek van de courante leeg-
stand blijft een vraag naar nieuwbouw van kantoren
over van ongeveer 277.800 m? (zie bijlage 11 en 12).
Nieuwe kantoren zullen een plek moeten krijgen bij
de multimodaal bereikbare stations.

MOGELIJK

Binnen het Noord-Hollandse deel van de corridor
Amsterdam — Utrecht ligt 306 ha aan bestaande
plancapaciteit. Dit is 11 procent van het totale in-
vloedsgebied van de stations. Meer dan de helft van
de plancapaciteit is gericht op wonen, gemengd met

andere functies. Ruim een derde deel van de planca-
paciteit ligt rondom station Duivendrecht in het plan
voor 'de nieuwe kern'. Door milieucontouren en ver-
snipperd grondeigendom zal het een grote uitdaging
zijn om dit ambitieuze plan van de gemeente Ouder
Amstel te realiseren.

Als de bestaande plannen binnen de stationsgebieden
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KANSRIJK

De frequentieverhoging in het kader van PHS biedt
kansen voor de corridor Amsterdam — Utrecht. Er
kunnen extra reizigers worden vervoerd en de bereik-
baarheid van elk station op de lijn zal verbeteren. Dit
geeft ruimtelijke kansen voor verdichting en nog meer
gemengd programma. Ook kan deze corridor, juist
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goed worden afgestemd op de vraag is 34 procent
van de vraag realiseerbaar binnen de bestaande plan-
capaciteit. Om 50 procent van de woningbouwopgave

bij stations te realiseren is een extra woninghouw-
capaciteit nodig voor ongeveer 6.500 woningen in
vooral het knooppuntmilieu Moderne Stad (stedelijk

naoorlogs compact).

m Wonen

De corridor Amsterdam — Utrecht ligt strategiach
tussen twee vrijwel gelijkweardige centra van
werkgelegenheid. Deze locatie en de goede bereik-
baarheid maken de corridor zeer interessant voor
verstedelijking. Een santal stationsgebieden biedt
daarveor specifieke kansen:

—  Knooppunt Duivendrecht is in onbalans. Het
is een echt overstapstation waar metro en
trein samenkomen en dat ook nog eens goed
bereikbaar is met de auto. Bovendien ligt het
op het kruispunt van twee PHS-coridors, wat
de bereikbaarheid en overstapfunctie van
deze plek verder kan vergroten. Ruimtelijk
wordt Duivendrecht echter enderbenut. Dit
kan allean veranderen als er naast de 'knoop’
op deze plek ook 'plaats’ gemaakt worndt.
Duivendrecht heeft de knooplwaliteitan van
het type Regionaal Centrum, maar benut die
nog niet. Door toevoeging van wonen, bedrij-
vigheid en iteningen kan Duivendrecht
uitgroeien tot een Regionaal Centrum en
daarmee voorzien in de vraag naar centrum-
stedelijke woonmilieus op de corridor.

—  Station Amsterdam Amstel dasrentegen heeft
door de al sanwezige functiemenging en
aansluiting op het centrum-stedelijk plus
woonmilieu kansen om verder uit te groeien
tot een knooppunt van het type Grootstad.
Daarmee kan Amsterdam Amstel voorzien in
een deel van de vreag naar wonen in een
centrum-stedelijk plue milieu, dat op dit
moment alleen rondom Amsterdam Centraal
kan worden gerealissard.

—  Amsterdam Holendrecht hesft als Modeme Stad
met winkels, cultuur en werkgelegenheid, kan-
sen om nog beter te wvoorzien in de vraag naar
het stedefijk nacorlegs compecte woonmilieu.

ﬁ Kantoren

Op deze cormridor zijn veel leegstaande kantoren
te vinden. Vooral Amsterdam Bijlmer-Arena en
Amsterdam Holendrecht maar ook de Zuidas zijn op

De goade multimodale bereikbaarheid in combina-
tie met een mesr gemengd programma zou deze
corridor aantrekkelijker moeten maken voor kanto-
ren, Amsterdam Zuid en Amsterdam Bijlmer-Arena
zijn op de schaal van de Randstad uitstekand
mubtimodaal bereikt Nisuw |
dus het beste op deze locatiee worden gerealiseerd

i Voorzieningen

door de frequentieverhoging van het treinverkeer,
een belangrijke rol gaan spelen in de woningbouw-
opgave van Amsterdam en Utrecht.

Overig

Tussen de stations Abcoude en Utracht is er veal
open ruimte zonder stations. Hier zijn mogelijk-

Veel stations op deze cormidor d@jn multi
Bare -

4 .y

voorzieningen. Met name rond station Duivendrecht,

maar ook bij Amsterd
wordt de potentie voor regionale voorzieningen nog
niet genoeg benut. Het toevoegen van voorzieningen
zal de levendigheik rondom deze stations vergroten.

< Ketenmobiliteit

De multimodale bereikbaarheid van veel stations op
deze corridor biedt kansen voor het verbeteren van
de ketenmobiliteit en de overstap van auto op open-
baar vervoer. Daamaast kan bij vrijwel alle stations
nog veel verbeterd worden aan de fietsbersikbaar-
heid en fietsparkeervoorzieningen.

E=n santal knooppunten in deze corridor hesft
een aanzienlijke onbalans tussen ruimtelijke benut-
ting (intensiteit) en positie in het ov-netwerk. Dit
speelt vooral bij Muiderpoort en Utrecht Zuilen. Een
betere verknoping met het stedelijke ov-netwerk
kan deze situatie verbeteren. Als station Amsterdam
Amstel nog beter wordt aangesloten op het onderlig-
gende openbaar vervoer, kan dit station uitgroeien
tot een knooppunt van het type Grootstad.

‘ Landschap

De stations Abcoude en Breukelen liggen beiden
middenin het Groene Hart Station Abcoude ligt
direct aan het landschap en hesft dasrmee goede
kansen em zich te ontwikkelen tot een Buitenpoort
die wandelaars, fietsers, watersporters en anders

dit mement nog te veel monofunctionsle |
locaties die met veel leegstand te maken hebben.
Amsterdam Bijlmer-Arena heeft zelfs hst grootste
aantal vierkante meters leegstand van alle Noord-
Hellandse knooppunten. Deor het toeveegen van
woningen en door transformatie van een deel van
de leegstaande kantoren, kan hier een levendig
milieu ontstaan waar bedrijven zich weer willen
westigen.

r 1 toegang biedt tot het Groene Hart.

heden voor het toevoegen van knopen met een =

gramma kan woningbouwprogramma dat zich zowel richt op E &
Utrecht als op Amsterdam (Goudappel Coffeng, = g E
2011). Toch is het de vraeg hoe realistisch dat E E -
is op deze plek middenin het Groene Hart waar s ::__.l
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AMSTERDAM
— ALMIERE
— LELYSTAD

De toekomstige PHS corridor Amsterdam
— Lelystad kan veel heter worden henut.
Trek arheidsplaatsen en regionale voor-
zieningen aan in Almere. Dit bevordert
de tegenspitsrichting en maakt Almere
tot een complete stad met een meerzij-

dige oriéntatie.

Deze corridor loopt van station Amsterdam Zuid via
Weesp naar Almere en Lelystad. Alle Noord-Holland-
se stations in deze corridor, liggen ook in de Gooi-
corridor. Voor deze corridor is in het kader van PHS
een behoorlijke frequentieverhoging gepland van twee
naar zes treinen per uur. Dit komt tegemoet aan de
groei van treinreizigers vanuit Almere, waar aanzien-
lijke woningaantallen zijn gepland.

Tussen Almere en Amsterdam zitten de treinen
's ochtends overvol richting Amsterdam terwijl ze de
andere kant op vrijwel leeg zijn. De geplande frequen-
tieverhoging zal de huidige problemen grotendeels op
kunnen lossen, maar biedt niet direct nieuwe verste-
delijkingskansen met een nog grotere reizigersstroom
van Almere naar Amsterdam tot gevolg (Goudappel

Coffeng, 2011). Het aantrekken van arbeidsplaatsen
en regionale voorzieningen in Almere is een grote
kans om het netwerk beter te benutten. Vanwege hun
multimodale bereikbaarheid en ligging halverwege
de corridor, bieden Almere Poort en Weesp goede
kansen voor het realiseren van een gemengd milieu.

Voor gedetailleerdere uitspraken over de opgaven
en kansen voor deze corridor, zullen alle stations
in Almere en Lelystad op dezelfde manier geana-
lyseerd moeten worden als nu voor Noord-Holland
is gedaan. Het is daarvoor essentieel om over de
provinciale grenzen heen te kijken en gezamenlijk
tot een visie op deze belangrijke corridor te komen.

*De opgaven en kansen zijn bekeken vanuit het perspectief van de corridor. Over de geconstateerde kansen en opgaven zal nadrukkelijk afstemming moeten plaats-
vinden tussen de provincies en gemeenten om zo tot een gezamenlijk gedragen visie op deze corridor te komen.
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Treinstation
) Overstap naar andere corridor
® Busstation

Provinciegrena

De corridor Zuid-Kennemeriand kan zowel
ruimtelijk als vervoerskundig worden
versterkt door op zoek te gaan naar
ontwilkkelingsmogelijkheden van de
hestaande woonkwaliteiten, met Haarlem
en Amsterdam op nog geen kwartier
afstand. Gebruik ook de unieke mogelijk-
heden van de grote hoeveelheid natuur-
en recreatiegebieden in de directe
omgeving van de stations en maak ze
heter toegankelijk voor de hele regio.
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*De opgaven en kansen zijn bekeken vanuit het perspectief van de corridor. Om die reden zijn de stations in de provincie Zuid-Holland meegenomen in deze studie.
Over de geconstateerde kansen en opgaven zal nadrukkelijk afst ing plaatsvinden t de provincies en gemeenten om zo tot een gezamenlijk
gedragen visie op deze corridor te komen.
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De corridor Zuid-Kennemerland verbindt Amsterdam
via Haarlem met Uitgeest en Zandvoort aan Leiden.
Na Haarlem vertakt de corridor zich dus in drie rich-
tingen. Kenmerkend voor deze corridor is de ligging
nabij de duinen en het strand.

De vele natuur- en recreatiegebieden binnen de in-
vloedssfeer van de stations vormen een belemmering
voor nieuwe uitbreidingen, maar bieden wel unieke
kwaliteit voor deze corridor. Diverse stations liggen
aan de rand van het Nationaal Park Zuid Kennemer-
land dat bekend staat om haar duinlandschappen,
duinmeertjes en diversiteit aan flora en fauna. Haar-
lem vormt het middelpunt van de corridor en vormt
één samenhangend stedelijk gebied met de kleinere
kernen Bloemendaal, Heemstede en Santpoort die
hun dorpse identiteit hebben behouden. Kleinschalige
kwaliteit en diversiteit aan woonmilieus is kenmerkend
voor de Corridor Zuid-Kennemerland. De invloedsge-
bieden van de stations overschrijden vaak de gemeen-
tegrenzen, wat samenwerking en een duidelijke visie
op de knooppunten nog noodzakelijker maakt.

De corridor Zuid-Kennemerland is een gemengde
corridor. Opvallend is dat de bestemmingen op

deze corridor zich vooral in cost-westelijke richting
bevinden (Amsterdam - Zandvoort). Ze zijn divers
van karakter: het strand en circuit bij Zandvoort, de
Hogeschool InHolland en het ROC Nova College

bij Overveen, het historische centrum met winkels,
cultuur en werkgelegenheid in Haarlem, lkea en de
Veerplas bij Haarlem Spaarnwoude, recreatiegebied
en evenemententerrein Houtrak bij Halfweg, en het
kantorengebied van Amsterdam Sloterdijk. Van Haar-
lem richting Uitgeest en Leiden heeft de corridor veel
meer een woonkarakter met maar weinig arbeids-
plaatsen en voorzieningen. De enige uitzondering
hierop vormt Beverwijk, waar zich diverse regionale
voorzieningen rondom het station bevinden.

Op het lijnstuk Uitgeest — Haarlem concurreren het
spoor en de (hov)buslijnen met elkaar doordat ze paral-
lel lopen. (Goudappel Coffeng, 2011) Hierdoor kennen
beiden een lage frequentie. Ook de geringe hoeveel-
heid inwoners en arbeidsplaatsen rondom de stations
draagt bij aan de lage frequentie. Niet voor niets heeft
dit deel van de corridor de minste in- en uitstappers
van heel Noord-Holland. Daarnaast zijn veel stations
slecht aangesloten op het onderliggende openbaar
vervoer, wat het gebruik van de trein niet stimuleert.

OPGAVEN

Er ligt een flinke woningbouwopgave voor de regio
Zuid-Kennemerland. De ambitie om 50 procent van
de nieuwe woningen rondom ov-knooppunten te
realiseren betekent dat er in deze corridor ongeveer
12.840 nieuwe woningen bij zullen moeten komen
(zie bijlage 13). Deze vraag is vrij gelijkmatig ver-
deeld over de verschillende woonmilieus.

De vraag naar kantoren is vrijwel gelijk aan de
huidige leegstand. Omdat van de huidige leegstand
naar verwachting een groot deel courant is, blijft
de vraag naar nieuwe kantoren beperkt (zie bijlage
11 en 12). Nieuwe kantoren zullen een plek moeten
krijgen bij de multimodaal bereikbare stations.

De corridor Zuid-Kennemerland ligt op de grens tus-
sen Noord-Holland en Zuid-Holland. Het is belangrijk
dat de provincies gaan samenwerken om het zuide-
lijke deel van de corridor verder te ontwikkelen.

MOGELIJK

Binnen het Noord-Hollandse deel van de corridor
Zuid-Kennemerland ligt 343 ha aan bestaande plan-

OPGAVE WONEN

24.000

O Vraag totasal vanuit regio’s
W Opgave voor de corridor
M Maogelijk binnen bestsande plancapaciteit
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capaciteit. Dit is slechts 5 procent van het totale
invloedsgebied van de stations. Bijna tweederde deel
van deze plancapaciteit is bestemd voor wonen of
gemengde gebieden met wonen. Van de plannen ligt
105 ha. bij Amsterdam Sloterdijk terwijl er maar weinig
plannen zijn voor de gebieden rondom andere sta-
tions in deze corridor. Dit maakt de mogelijkheden
binnen de bestaande plancapaciteit zeer beperkt.

Als de plannen binnen de stationsgebieden goed
worden afgestemd op de vraag, is toch een aan-
zienlijk deel van de vraag realiseerbaar binnen de
bestaande plancapaciteit. Maar om daadwerkelijk
50 procent van de woningbouwopgave bij stations
te realiseren is extra woningbouwcapaciteit voor

CORRIDOR ZUID — KENNEMERLAND m

KANSRIJK

Op deze corridor is in beide richtingen nog ruimte in
de treinen, met name in de regionale sprinters. Ver-
stedelijking kan hier dus plaats vinden zonder noodza-
kelijke verhoging van de treinfrequenties of infrastruc-
turele maatregelen (Goudappel Coffeng, 2012).

De corridor Zuid-Kennemerland is een corridor
met veel diversiteit. Vrijwel alle knooppuntmilieus
zijn hier te vinden, en er is ook daadwerkelijk vraag
naar al deze milieus. Door binnen de bestaande mi-
lieus op zoek te gaan naar verdichtingmogelijkheden
kan de corridor zowel ruimtelijk als vervoerskundig
worden versterkt.

ongeveer 5.000 woningen nodig.

m Wonen

De vraag naar nisuwe woningen is in regio Zuid-
Kennemerland vrij divers. Om daar zo goed moge-
lijk aan te voldoen zal ook het stedelijk vooroorlogs
en stedelijk naoorlogs com pacte woonmilieu op

de corridor gerealiseerd moeten worden. Station
Hearlem Spaamwoude heeft de meeste potentie
om uit te groeien tot een Modemne Stad. Ten
zuiden van het station is het stedelijk vooroorlogse
en stedelijk nacorloge com pacte woonmilieu al
sanwezig en de bereikbaarheid van dit knoop-

punt is goed. Daarnasst liggen er plannen voor
asanzienlijke transformatie van het bedrijventerrein
ten noorden van het station. Er zullen, buiten de
bestsande plancapaciteit, meer woningen moeten
worden toegevoegd, bijvoorbeeld in plannen die
nu als ‘gemengd d " zijn bestemd, om
van Haarlem Spasmwoude een Modeme Stad te
maken. Dearnaast kunnen regionale voorzieningen
toegevoegd worden. Deze transformatie vraagt om
betere aansluiting op het onderliggend ov-systeem
en bijvoorbeeld uitbreiding van P+R voorzieningen.
zoals H le-Aerdenhout en
Amsterdam Sloterdijk hebben een heel goede
ov-bereikbaarheid. De ruimtelijke benutting (inten-
siteid) van de stationsomgeving is daar echter niet
mee in balans. Door woonprogramma toe te voegen
kunnen deze gebieden beter benut worden.

o

% Kantoren

Het aantal leegsteande kant is relatief laag in

TV SN WL e Ay

i Voorzieningen

Uitgeest, Beverwijk, Driehuis, Haarlem Spaar-
woude, Halfweg en Amsterdam Sloterdijk zijn
plekken die naast het openbaar vervoer ook goed
bereikbaar zijn met de auto. Daarom zijn ze interes-
sant voor functies die bereikbaarheid via beide
modaliteiten nodig hebben, zoals gezondheidszorg
en leisure. Deze multimodale bereikbaarheid wordt
nog niet overal goed benut. Met name de stations
Halfweg en Haarlem Spaarwoude zijn door hun
ligging Haarlem en Amsterdam i nt
woor het toevoagen van regionale voorzieningen en
werkgelegenheid. Maar ook de bijzondere positie
wan Uitgesst, gelegen op zowel de corridor Zuid-
Kennemerland als de Zaancomridor én goed met

de auto te bereiken biedt kansen voor regionaal
programma.

De Bazaar in Beverwijk is een grootschalige
woorziening die jaarijks 3,5 miljoen bezoekers trekt
en slechts op hemelsbreed 1000 meter afatand
ligt van het station. Toch komt een heel groot deel
van de bezoekers met de auto. Het verbeteren en
aantrekkel ijk maken van de route tussen station
Beverwijk en de Bazaar kan bezoekers stimuleren
om de trein te nemen,

<y Ketenmobiliteit

Een andere opgave is het verbeteren van de keten-
mobiliteit hov en spoor dienen elksar zoveel mogelijk
te versterken in plaats van te beconcurreren. Buslij-
nen dienen als voeding woor de treinen, en daarom

deze corridor. Oy n en H
kennen een beperkte leegstand. Omdat deze
plekken niet multimodaal bereikbaar zijn, kan hier
beter ing op transformatie. Halfweg

en Spaamwoude zijn wel multimodaal bereikbaar,
daarom is het mogelijk om een deel van de leeg-
staande kantoren op deze plekken weer te vullen.
Het is belangrijk om dit eerst op te lossen voordat
eventueel nieuwe kantoren gebouwd gean worden.

Haarlem heeft een behoorlijke leegstand van
kantoren. Deze binnenstedelijke centrumlocatie
heeft echter veel kwaliteit, waardoor de verwach-
ting is dat bedrijven zich hier wel willen vestigen.
Er zal dus met name gekeken moeten worden naar
mogelijkheden om de leegstaande kantoren te
laten voldoen san de huidige (kwalitatieve) vraag.
Hetzelfde geldt voor Amsterdam CS.

Amsterdam Sloterdijk ie door haar uitstekende
bereikbaarheid per auto en openbaar vervoer dé
kantoorocatie van deze corridor, maar ook hier is
erg veel leegstand. Hier is het de opgave om door
het toevoegen van wonen en voorzieningen en door
transformatie van een deel van de leegstaande kan-
toren, een levendig milieu te creéren zodat bedrijven
zich weer op deze plek willen vestigen.

i het belangrijk dat bussen vooral ook stoppen bj
het station. Voldoende fi tallingen en P+R
plekken dragen ook bij aan een goede voeding van de
stations. In Uitgeest liggen kansen voor regionale P&R
voorzieningen, omdat dit station nog voor de file ligt
(Goudappel Coffeng, 2012, (Ov-Mieteverhuur maakt
de diverse bestemmingen en landschappen gemak-
kelijk bereikbaar vanuit de stations.

‘ Landschap

Veel stations op deze corridor hebben de potentie
om zich te ontwiklcelen tot een r 1if hub,
een Buitenpoort. Naast hun natuurwaarden heb-
ben de verschillende landschappen ook echt een
recreatieve functie. Het strand van Zandvoort
alleen al trekt ca 1,6 miljoen bezoekers per jaar. De
stations liggen vaak direct aan het landschap, zodat
de kaneen voor het oprapen liggen: verbeteran van
woorzieningen zoals fieteverhuur en horeca of een
bezoekerscentrum en het duidelijke asangeven van
wandel- en fietsroutes. Ook een santrekkelijke en
duidelijke entres van het station naar de verachillende
natuur- en recreatiegebieden is belangrijk. Dit

vraagt om een impuls van de openbare ruimte en
bijvoorbeeld het sanpakken van onaantrekkelijke
tunnels.

Overig

Tussen Hearlem en Leiden liggen verschillende
stations die gesloten zijn vanwege te lage reizi-
gersaantallen. De Keukenhof trekt jearijks 787.000
bezoekers en ligt dicht bij het gesloten station
Lisse. De Li hof in B broek met 300.000
bezoekers per jaar ligt dicht bij het gesloten station
Vfogelenzang. Door programma aen deze recreatieve
bestemmingen toe te voegen kunnen deze stations
wellicht worden heropend en kan de sprinterfre-
quentie omhoog. (Goudappel Coffeng, 2011)
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De Gooicorridor is al een vrij stedelijke
corridor. Dit maakt het lastig om naast

ZUiD-
KENNERMERLAND

AMSTERDAM —
ALMERE — LELYSTAD

te bestaande plancapaciteit nog veel
extra woningen te realiseren. Voeg werk-
gelegenheid en voorzieningen toe in het
Gooi. Dit hevordert de tegenspitsrichting ::

o en de levendigheid rondom stations.
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*De opgaven en kansen zijn bekeken vanuit het perspectief van de corridor. Om die reden zijn de stations in de provincie Utrecht meegenomen in deze studie. Over
de geconstateerde kansen en opgaven zal nadrukkelijk afstemming moeten plaatsvinden tussen de provincies en gemeenten om zo tot een gezamenlijk gedragen
visie op deze cormidor te komen.
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De Gooicorridor verbindt het Gooi met Utrecht,
Amsterdam en Amersfoort. Het Gooi ligt voorname-
lijk op hogere zandgronden die een uitloper van de
Utrechtse Heuvelrug vormen. De streek heeft een
bosrijk karakter met heidegebieden, graslanden en
landgoederen. Door haar unieke landschappelijke
waarden is een groot deel van het Gooi beschermd
natuurgebied. Er ligt een aantal middelgrote kernen
met veel villabouw waarvan drie aan de Gooicorri-
dor: Naarden, Bussum en Hilversum. Ter hoogte van
Hilversum vertakt de corridor zich in twee richtingen:
Amersfoort en Utrecht. Ook richting Amsterdam, ter
hoogte van Weesp, splitst de corridor zich in tweeén:
via station Diemen Zuid naar Amsterdam Zuid en via
station Diemen naar Amsterdam CS.

Ondanks de landelijke kenmerken van het Gooi, heeft
de Gooicorridor toch een vrij stedelijk karakter met
een grote diversiteit aan woonmilieus en bestemmin-
gen langs de gehele lijn. De Gooicorridor is dan ook
een typische gemengde corridor met de nadruk op
wonen. Ook de bereikbaarheid met zowel de auto als
het openbaar vervoer is in deze corridor vrij goed.

Volgens Goudappel Coffeng (2012) is een duide-
lijke spitsrichting zichtbaar: veel mensen werken in
Amsterdam, maar weinig Amsterdammers werken in
Hilversum. Door meer werkgelegenheid of regionale
voorzieningen toe te voegen in de tegenspitsrichting
kan het netwerk beter worden benut. Woningbouw
is niet verantwoord zonder aanpassing van het
netwerk, dit komt omdat in de ochtendspits richting
Amsterdam zowel de trein als de wegen vol zijn.

OPGAVEN

Er ligt een flinke woningbouwopgave voor de regio’s
van de Gooicorridor (Amsterdam, Stadsregio Amster-
dam Zuid en het Gooi). De ambitie om 50 procent
van de nieuwe woningen rondom ov-knooppunten te
realiseren betekent dat er op deze corridor ongeveer
26.800 nieuwe woningen bij zullen moeten komen
(zie bijlage 13). Vooral naar het woonmilieu centrum-
stedelijk plus is veel vraag, maar ook naar stedelijke
en centrum-dorpse milieus.

Ocok is er in deze corridor een behoorlijke vraag
naar kantoren, vooral in het noordelijke deel. Na aftrek
van de courante leegstand blijft een vraag naar nieuw-
bouw van kantoren over van ongeveer 501.000 m? (zie
bijlage 11 en 12). Nieuwe kantoren zullen een plek
moeten krijgen bij de multimodaal bereikbare stations.

De Gooicorridor ligt op de grens tussen Noord-
Holland en Utrecht. Deze provincies zullen moeten
samenwerken om een compleet beeld te krijgen van
de opgave en het zuidelijke deel van de corridor
verder te ontwikkelen.

MOGELIJK

Binnen het Noord-Hollandse deel van de Gooicorridor
ligt 574 ha aan bestaande plancapaciteit. Dit is 11
procent van het totale invloedsgebied van de stations.
In driekwart van de plannen zijn woningen gepland.

Duivendrecht en Weesp springen eruit als de
twee grote uitbreidingslocaties. Beiden hebben ruim
120 ha aan plancapaciteit. Maar ook rondom de
Hilversumse stations ligt in totaal ruim 100 ha aan
plancapaciteit. Er zijn aanzienlijke herstructurerings-
plannen bij Diemen Zuid.

Als de bestaande plannen binnen de stationsge-
bieden goed worden afgestemd op de vraag is 31

OPGAVE WONEN

24.000

O Vraag totaal vanuit regio’s
B Opgave voor de corridor
M Maogelijk binnen bestsande plancapaciteit

22.000

20.000
18.000
16.000
14.000 [ ]
12.000 —
10.000 -
8000
B.000 1
4.000 —
2.000 —
0 al | l 3 L _—
Centrum Centrum stedelijk Centrum Centrum Stedelijk Stedelijk nacorlogs Dorps &
stedelijk plus keinstedelijk dorps voorooriogs grondgebonden & Landelijk
& Kleinstedelijk & bersikbaar

Stedelijk nacorlogs  Groen stedelijk &
compact Groen kleinstedelijk

GODICORRIDOR

procent van die vraag realiseerbaar binnen de be-
staande plancapaciteit. Om daadwerkelijk 50 procent
van de woningbouwopgave bij stations te realiseren

is een extra woningbouwcapaciteit voor ongeveer
10.100 woningen nodig in vrijwel alle woonmilieus.

KANSRIJK

De frequentieverhoging in het kader van PHS (OV.-
SAAL) biedt kansen voor het noordelijke deel van

de Gooicorridor. De bereikbaarheid per openbaar
vervoer van de stations tot en met Weesp zal verbe-
teren. Daarmee ontstaan ruimtelijke kansen voor het
toevoegen van nieuw woningbouwprogramma.

ﬂ’l Wonen

Is het mogelijk om binnen deze comidor nog ruim
10.000 extra woningen te realiseren naast de be-
etaande plancapaciteit? De comidor is al behoordijk
stedelijk en er is vaak niet veel ruimte rondom de
etations. Toevoeging van woningbouw is moeilijk
zonder aanpassing van het netwerk (Goudappel
Coffeng, 2012). Bij Amsterdam Sciencepark en
Di liggen wel k voor verdichting.

Duivendrecht is een knooppunt in onbalans.
Het is een echt overstapstation waar metro en
treinlijnen samenkomen en dat ook nog eens goed
bereikbaar is met de auto. Bovendien ligt het op
het kruispunt van twee PHS-corridors wat de be-
reikbaarheid en overstapfunctie van deze plek ver
der kan vergroten. Ruimtelijk wordt Duivendrecht
echter onderbenut. Dit kan alleen veranderen als er
naast de 'knoop” op deze plek ook ‘plasts’ gemaakt
wordt. Duivendrecht heeft de knoopkwaliteiten
wan het type Regionaal Centrum, maar benut deze
kwaliteiten nog niet. Door toevoeging van wonen,
bedrijvigheid en voorzieningen kan Duivendrecht
uitgroeien tot een Regionaal Centrum en daarmee
woorzien in de vraag naar centrum stedelijke woon-
milieus op de corridor.

Door de grote vraag naar centrum-dorps, is
Hubdorp een kansrijk type voor Weesp. Het is
het enige knooppunt binnen het Noord-Hollandse
deel van de corridor dat plancapaciteit heeft om
centrum-dorpe te bouwen. De ov-bereikbaarheid en
imtensiteit rondom Weesp passen echter meer bij
het type Buitenstad en het woonmilieu centrum-
Keinstedelijk, waar beperkt vraag naar is. Wellicht
kan een deel van de plannen rondom Weesp

daarom meer in het centrum-ldeinstedelijke milieu
gebouwd worden.

% Kantoren

Op deze comidor speelt het probleem van leeg-
etaande kantoren vooral in het noorden: op de

ring Ameterdam en bij Diemen Zuid. Maar ook
Hilversum kent een aanzienlijk aantal leegstaande
kantoren. Afstemming over transformatie naar
andere functies en de bouw van nieuwe kantoren
is noodzakelijk. Binnen de stationsgebieden van
het Gooi liggen al drie keer zo veel plannen voor
kantoorruimte (Provincie Noord-Holland, 2012) dan
Waar vraag naar is.

Er liggen wel kansen op deze corridor in het
toevoegen van werkgelegenheid en voorzieningen
in het Gooi. Dit bevordert de tegenspitsrichting en
het reizen in de daluren.

i Voorzieningen

De multimodale bereikbaarheid van stati als
Amsterdam RAl, Duivendrecht, Diemen, Diemen
Zuid, Bussum Zuid en Hilversum Sportpark wordt
op dit moment nog niet genoeg benut. Het toevoe-
gen van regionale ingen zal de | digy
heid rendom deze stations vergroten.

&= Ketenmobiliteit

Een aantal knooppunten op deze corridor heeft
een ienlijke onbalans t intensiteit en de
positie in het ov-netwerk. Viooral bij de stations
Muiderpoort en Sciencepark is de ruimtelijke
benutting van de plek niet in balans met de functie
als knoop. Maar ook bij de stations Diemen en

Hih Noord is onbal ichth Het beter
verknopen van deze stati met het ov-netwerk
van de stad zou dit kunnen verbeteren.

De multimodale bereikbaarheid van veel
stations in deze comidor biedt kansen voor het ver
bet: van de ket biliteit en de overstap van
baar vervoer. D t kan bij veel

auto op op
stations nog aanzienlijk wat verbeterd worden aan
fietshereikbaarheid en fietsparkeervoorzieningen.

‘ Landschap

Een aantal stations grenst vrijwel direct aan een
van de vele natuurgebieden die het Gooi rijk is. Zij
hebben daarom de potentie om zich te ontwikkelen
tot Buitenpoort.

De stations Bussum Zuid en Hilversum Noord
kunnen de Bussumerheide, het Spanderswoud
en de Westerheid luiten. Het verbet: van
wandel- en fietsroutes tussen deze twee poorten
is een van de opgaven. Ook station Hollandsche
Rading, gelegen in de bosgebieden tussen Hilver-
sum en Utrecht kan verder ontwikkeld worden tot
Buitenpoort.
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AMSTERDAM
— ENKHUIZEN

Maak gebruik van de grote plancapaci-
teit hinnen de corridor Amsterdam —
Enkhuizen. Wanneer woninghouwplannen
goed worden afgestemd, kan hinnen deze
corridor een groot deel van de regionale
vraag rondom de ov-knoop-punten
worden gerealiseerd. Dit stimuleert het
treingebruik.
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De corridor Amsterdam — Enkhuizen verbindt Amster-
dam via de Zaanstreek en de naoorlogse stadsuit-
breidingen van Purmerend met de oude historische
kernen van Hoorn en Enkhuizen. De corridor door-
kruist het typisch Noord-Hollandse polderlandschap.
Intercity’s rijden vanaf Zaandam direct door naar
Hoorn en stoppen vervolgens op alle tussengelegen
stations tot aan Enkhuizen. De sprinters rijden tot
aan station Hoorn Kersenboogerd. De treinen op
deze corridor zitten in beide richtingen nog niet vol.
Dit betekent dat er ruimte is voor verstedelijking
zonder infrastructurele maatregelen of verhoging van
frequenties (Goudappel Coffeng, 2012). Het wegen-
netwerk is echter een ander verhaal: de A7 staat op
dit moment al vaak behoorlijk vol.

Tussen Purmerend en Amsterdam concurreren de
hov-bus en trein met elkaar. De R-net bussen rijden
door de verschillende wijken van Purmerend en ver-
volgens in een keer door naar Amsterdam Centraal.
Dit gaat vaak sneller dan de trein. Om deze reden
is de buslijn van Purmerend Tramplein via Buikslo-
termeerplein naar Amsterdam CS ook meegenomen
binnen de corridor Amsterdam — Enkhuizen. Ook de
auto is op deze corridor ondanks de file concurre-
rend. Het treingebruik is in vergelijking met de auto
erg laag (Goudappel Coffeng, 2012)

De corridor Amsterdam — Enkhuizen is een woon-
corridor: het aantal inwoners op de corridor is groter
dan het aantal werknemers en bezoekers bij elkaar.
Dit komt doordat boven Hoorn de karakteristiek

van deze corridor met vrij stedelijke woonmilieus
verandert naar een gebied met meer dorpse woon-
milieus waar aanzienlijk minder mensen wonen en
werken dan in het zuidelijke deel van de corridor. Je
zou deze corridor daarom ook in twee delen kunnen
beschouwen: het deel Enkhuizen — Hoorn en het
deel Hoorn — Amsterdam. Het deel Enkhuizen —

Hoorn ligt in de regio West-Friesland en vertoont een
sterke ruimtelijke samenhang wat zich ook vertaalt

in de vervoersrelatie. Een relatief groot deel van de
reizigers die in Enkhuizen en op de tussenliggende
stations op de trein stappen, hebben station Hoorn
als eindbestemming.

Binnen deze studie is ervoor gekozen om de cor-
ridor in zijn geheel te bekijken. In de corridor liggen
ook maar weinig bestemmingen. Met uitzondering
van Hoorn, Purmerend en Zaandam, zijn de stations-
gebieden boven Amsterdam voornamelijk plaatsen
waar gewoond wordt

OPGAVEN

Er ligt een aardige woningbouwopgave voor de
regio’s van de corridor Amsterdam — Enkhuizen.
De ambitie om 50 procent van de nieuwe woningen
rondom ov-knooppunten te realiseren betekent dat
er in deze corridor ongeveer 18.500 nieuwe wonin-
gen bij zullen moeten komen (zie bijlage 13). Vooral
naar de milieus met een vrij lage woningdichtheid
(centrum-dorps, stedelijk nacorlogs grondgebonden
en groen-kleinstedelijk) is veel vraag.

De vraag naar kantoren is in deze corridor maar
heel beperkt. Eventuele nieuwe kantoren zullen een
plek moeten krijgen bij de multimodaal bereikbare
stations.

MOGELIJK

Binnen de corridor Amsterdam — Enkhuizen ligt 887
ha. aan plancapaciteit. Dit is 15 procent van het totale
invloedsgebied van de stations. Daarmee heeft deze
corridor, samen met de Schipholcorridor, de meeste
plancapaciteit van Noord-Holland. Bijna de helft van
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de plancapaciteit is bestemd voor wonen, en nog
eens een kwart richt zich op gemengde plannen met
wonen. Opvallend is de grote hoeveelheid plannen
in het noordelijke, West-Friese deel van de corridor.
Vooral bij de stations Hoogkarspel en Bovenkarspel
Flora zijn er plannen die de stationsomgevingen
aanzienlijk kunnen veranderen, voornamelijk nieuwe
uitbreidingen voor wonen of werken. Grote transfor-
matiegebieden zijn te vinden bij de stations Hoorn,
Purmerend, Purmerend Overwhere, Amsterdam Sloter-
dijk en busstation Buikslotermeerplein.

Als de bestaande plannen binnen de stationsgebieden
worden afgestemd op de vraag zijn er ongeveer 19.500
woningen te realiseren binnen deze corridor. Het
realiseren van 50 procent van de woninghouwopgave
bij stations is hier dus mogelijk zonder extra woning-
bouwplancapaciteit. Het invullen van de plannen vol-
gens de meest kansrijke typologie betekent dat veel
woningen gerealiseerd worden in het centrum-stede-
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KANSRIJK

De drie treinstations in Purmerend hebben alle drie
geen hoge score voor positie in het ov-netwerk. Station
Purmerend en busstation Purmerend Tramplein liggen
dicht bij elkaar en ontsluiten beiden de binnenstad. Bei-
de knooppunten kenmerken zich door een onbalans in
knoop en plaats. Door deze twee stations met elkaar te
verknopen kan één echte centraliteit ontstaan, een plek
waar alles samenkomt. Ruimtelijk gezien heeft deze
aanpak de meeste potentie. Door het busstation te ver-
knopen met het treinstation zal de ov-waarde ook aan-
zienlijk stijgen en meer in balans komen met de plaats.
Als vervolgens ook de intercity op dit station stopt kan
Purmerend een echt type Binnenstad worden, terwijl
Weidevenne en Overwhere meer knooppunten aan de
stadsrand zijn. Vooral de nabijheid rondom Purmerend
zal dan wel moeten verbeteren.

lijke woonmilieu. Dit overschot kan het tekort aan
centrum-stedelijk plus gedeeltelijk oplossen, maar
een aantal plannen zal toch een lagere dichtheid
moeten krijgen om aan de kwalitatieve marktvraag te
kunnen voldoen. Afstemming tussen de plannen in

de corridor is daarom noodzakelijk

m Wonen

Om zo goed mogelijk san de vraag in de West-Friese
regio en de Stadsregio Amsterdam Moord te vol-
doen zullen hier minder woningen in het centrum-
stedelijke milieu b den g li d. De
plannen rondom Hoom zouden bijvoorbeeld beter
in het centrum keinstedelijke milieu kunnen worden
gebouwd. Bij Purmerend is wellicht verdunning nodig
naar een groen etedelijk woonmilieu.

Stations zoals Amsterdam Sloterdijk en bussta-

tion Buikslotermeerplein hebben een goede
ov-bereikbaarheid. De intensiteit van de stati
omgeving is daarmee echter niet in balans. Door
woonprogramma toe te voegen kunnen deze gebieden
beter benut worden.

% Kantoren

De vraag naar kantoren in het zuidelijke deel van
de corridor ie maar heel beperkt. Voor West-
Frieeland iz de vraag naar kantoren onbekend maar
naar verwachting minimaal. Om de knooppunten
vitaal te houden is het belangrijk om eventuele
nieuwe werkgelegenheid rondom de knooppunten
een plek te geven.

i Voorzieningen

De lokale voorzieningen in de corridor, zoals echolen
en winkels, kunnen het beste dichtbij de stations
worden gesitueerd. Op deze manier gaan de knoop-
punten meer functioneren als centra voor hun
omgeving.

Een belangrijk punt is dat de stations Hoorn,
Purmerend (Tramplein), Zaandam Kogerveld,
Buiksl plein en A lam Sloterdijk niet
alleen per openbaar vervoer maar ook per auto
goed bereikbaar zijn. Dit maakt ze intereesant voor
regionale voorzieningen. Deze multimodale bereik-
baarheid wordt vooral bij Zeandam Kogerveld en
Amsterdam Sloterdijk nog niet goed benut

< Ketenmobiliteit

Zowel station Purmerend Weidevenne als station
Purmerend en busstation Tramplein kenmerken
zich door een aanzienlijke onbalans tussen de
ruimtelijke benutting van de plek en de positie in
het ov-netwerk. Dit kan verbeteren als de intercity
station Purmerend gaat aandoen en het treinstation
met busstation Tramplein wordt verbonden. Weide-
wenne is helemaal niet aangetakt op onderliggend
openbaar vervoer. Op dit viak is verbetering dus
zeker mogelijlk.

Er liggen kansen in Hoom voor regionale P+R
woorzieningen. Hoom heeft een goed werkend P+R
terrein dat verder uitgebreid kan worden. Omdat
Hoorn ook een knooppunt is met veel arbeidsplaat-
sen, kan dit in de spits problemen opleveren op het
lokale wegennet. Ook Purmerend zou een aantrek-
kelijke P+R locatie kunnen zijn. Doordat intercity's
niet op dit station stoppen is de bediening op dit
moment echter onvoldoende. Ale die verbetert kan
Purmerend als regionale P+R gaan functioneren.
(Goudappel Coffeng, 2012)

‘ Landschap

Het station van Enkhuizen grenst direct aan de
haven. Door de overstap naar het water mogelijk te
maken en bijvoorbeeld faciliteiten voor waterrecre-
atie in de buurt van het station te positioneren kan
Enkhuizen zich ontwikkelen tot een Buitenpoort
naar het lJeselmeer. Ook de relatie met het
Sprookjeswonderland (244.000 bezoekers in 201 1)
op ruim een kilometer van het station kan beter,
bijvoorbeeld door het instellen van een frequente
ov-verbinding in de drukkere zomerperiode en een
duidelijke wandelroute vanaf het station.
Purmerend heeft @en unieke ligging te midden
wan polders als de Beemster (UNESCO-erfgoed),
de Wormer en de Purmer. Het stadscentrum van
Purmerend ligt tegen de Beemster aan en rondom
het centrum zijn jachthavens sanwezig. Er liggen
dasrom kansen om van Pur d een Buit rt

L

te maken die niet alleen toegang biedt tot het stad-
centrum met al haar voorzieningen, werkgelegen-
heid en woningen, maar ook tot het landachap.
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ALKMAAR
— DEN HELDER

De corridor Alkmaar — Den Helder is
een hackhone van hestemmingen in de
verder landelijke Kop van Noord-Holland.
Hier moet worden ingespeeld op een
veranderende vraag, onder andere door
vergrijzing, en structurele leegstand.
Kwaliteit en vitaliteit rondom de ov-
knooppunten zijn de sturende opgave.
Concentreer voorzieningen, werkgele-
genheid en woninghouw zoveel mogelijk
rond de ov-knooppunten op de corridor,
zodat ze hereikbaar hlijven voor mensen
zonder auto en het hoogwaardig vervoer
in deze op termijn krimpende regio in
stand kan hlijven.
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De corridor Den Helder — Alkmaar is bijzonder, om-
dat de relatie met Amsterdam en de metropoolregio
veel minder sterk is dan in de andere Noord-Holland-
se corridors. Den Helder en Alkmaar functioneren

in de Kop van Noord-Holland als lokale stedelijke
kernen met een regionale centrumfunctie.

Den Helder — Alkmaar is een bestemmingcor-
ridor. Binnen de stationsgebieden van Den Helder,
Schagen, Heerhugowaard en Alkmaar bevinden zich
vooral veel scholen, winkelgebieden en een aantal
op vrije tijd gerichte voorzieningen zoals bioscopen.
Daarmee functioneert deze corridor als een backbo-
ne van bestemmingen voor de verder landelijke Kop
van Noord-Holland.

De concurrentiepositie van de auto is groot op deze
corridor en het openbaar vervoer speelt maar een
bescheiden rol. Slechts twee keer per uur rijdt er
een intercity tussen Alkmaar en Den Helder die op
alle tussengelegen stations stopt. Er is een beperkt
aantal busverbindingen die in een lage frequentie de
knopen verbinden met andere kernen in de Kop van
Noord-Holland.

OPGAVEN

In de Kop van Noord-Holland komen de opgaven voor
een bestemmingcorridor in een geheel ander daglicht
te staan. Dit is een regio die vergrijst en deels te
maken heeft met bevolkingskrimp. Het draagvlak voor
openbaar vervoer en voorzieningen komt daarmee
onder druk te staan. Door voorzieningen, werkgele-
genheid en woningbouw zoveel mogelijk te concen-
treren rond knooppunten van openbaar vervoer
blijven deze bereikbaar voor mensen zonder auto en
kan het hoogwaardig openbaar vervoer in deze regio
in stand blijven.

De vraag naar nieuwe woningen in de corridor Den
Helder — Alkmaar is laag. De ambitie om 50 procent
van de nieuwe woningen rondom ov-knooppunten te
realiseren betekent dat er op deze corridor slechts
2.830 nieuwe woningen bij zullen moeten komen
(zie bijlage 13). Het grootste deel van deze vraag is
naar het centrum-dorpse woonmilieu. Er is zelfs een
negatieve vraag, oftewel een overschot, aan groen
kleinstedelijke woonmilieus.

Over de vraag naar kantoren en de hoeveelheid
leegstand is weinig bekend. De verwachting is dat
de vraag naar werkgelegenheid in deze corridor
minimaal is.

MOGELIJK

Binnen de corridor Den Helder — Alkmaar ligt 323
ha aan plancapaciteit. Dit is 10 procent van het to-
tale invloedsgebied van de stations. Ruim tweederde
van deze plancapaciteit is bestemd voor wonen of
gemengde gebieden met wonen. De grootste plan-
capaciteit is te vinden bij Heerhugowaard: ongeveer
137 ha aan zowel transformatiegebieden als nieuwe
uitbreidingen.

Als de bestaande plannen binnen de stationsgebieden
zoveel mogelijk worden afgestemd op de vraag is al
62 procent van de totale vraag te realiseren. Het
realiseren van 50 procent van de woningbouwopgave
bij stations is hier dus mogelijk zonder extra planca-
paciteit voor woningbouw. In dit krimpgebied is de
opgave met name om het planaanbod buiten de goed
bereikbare locaties te reduceren.

Bij het invullen van de plannen volgens de meest
kansrijke typologie wordt van sommige milieus meer
gerealiseerd als er vraag is. Het afstemmen van
woningbouwplannen in deze corridor is dus cruciaal.

OPGAVE WONEN
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CORRIDOR ALKMAAR — DEN HELDER

Ook zal het nodig zijn om op sommige plekken plan-

capaciteit te schrappen.

Er ligt nog veel plancapaciteit buiten de ov-
knooppunten in de corridor. Om de knooppunten
vitaal te houden is het belangrijk prioriteit te geven
aan plannen in de buurt van de ov-knooppunten en
plancapaciteit op andere locaties te schrappen.

ﬂ'-'l Wonen

Daor gl te rondom de ov-
knooppunten kan het hoogweardig openbsar vervoer
in stand blijven. Vooral senioremwoningen zouden
juistin de buurtvan de knooppunten moeten komen,
zodat ieningen ook zonder auto te bereiken zijn
voor deze doelgroep.

De vraag naar het centrum kleinstedelijke

KANSRIJK

= Ketenmobiliteit

Het verbet van de ket biliteit bij de knoop-
punten in deze corridor is cruciaal. De bediening
van de knooppunten door onderiggend openbaar
vervoer is beperkt en het is maar de vraag of het
lukt om de kritische massa te bereiken die nodig is
om deze bediening te verbeteren. Dit is een van de

4 )

T de conct

woonmilieu is maar zeer beperkt Dit betekent dat van de auto groot is. Door de autobereikbaarheid
rendom station Den Helder pl paciteit geschrapt te vert 1en te ien in voldoende P+R
moet len, omdat anders meer gebouwd wordt voorzieningen kunnen de auto en de trein beter met

dan dat er vraag is.

Door de zeer geringe vraag is het vrijwel on-
mogelijk om stations als Den Helder Zuid en Anna
Paulowna verder te onmtwikkelen tot een type OV
Kwartier of Centrumdorp.

ﬁ Kantoren

Er is geen vraag naar kant bekend. De h
ting ie dat de vraag in deze regio minimaal is. Om
de knooppunten vitaal te houden is het belangrijk
om eventuele nieuwe werkgelegenheid rondom de
knooppunten een plek te geven.

i Voorzieningen

Voorzieningen moeten zoveel mogelijk rondom de
knooppunten worden geconcentreerd zodat ze ook
woor mensen zonder auto bereikbaar blijven. Dat
gebeurt op dit moment al in enige mate rondom
de stations Schagen, Heerhug 1, Alk

en Den Helder. Bij de stations Den Helder Zuid

en Anna Paulowna zou hier nog meer op ingezet
kunnen worden. Het gaat dan niet direct om

Ty R 1 1

g ige reg ieningen, maar ook
om lokale voorzieningen zoals een supermarkt,
basisschool of kinderopvang. Daarmee kunnen de
knooppunten meer gaan functioneren als centra
woor hun omgeving.

In Heerhugowaard brengt de komat van het
nieuwe ziekenhuis nu al een transformatie teweeg
wan de bedrijvenzone tussen het station en de lo-
catie van het toekomstige ziekenhuis. Deze zone is
bezig zich te ontwikkelen tot een gebied met meer
zorggerelateerde voorzieningen. Vioor de corridor
zou het beter zijn geweest om het ziekenhuis dich-
ter bij het station te realiseren, waar het zowel met
de auto als met het openbaar vervoer uitstekend
bereikbaar zou zijn. De huidige geplande locatie
ligt te ver van het station. Een snelle en frequente

rbinding tu het ni
etation is daarom noodzakelijk.

ziekenhuis en

elkaar verknoopt worden.

Er liggen kansen voor regionale P+R voor
zieningen op de knooppunten Alkmaar, Alkmaar
Noord, en Heerhugowaard. Deze stations liggen
nog veer de file, nabij N-wegen en hebben, zeker
met de frequentieverhoging in het kader van PHS,
goede treinverbindingen naar Amsterdam Sloterdijk
en Amsterdam Centraal. (Goudappel Coffeng, 2012)

De slechte bediening door onderiggend
openbaar vervoer vraagt om een perfecte fists-
bereikbaarheid. Met name op de stations Anna
Paulowna en Den Helder Zuid is hierin nog veel
verbetering mogelijk.

‘ Landschap

Het ontwikkelen van Buitenpoorten speelt in deze
landelijke corridor een minder grote rol.
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DE WEERBARSTIGE PRAKTIJK

VERWERF INZICHT IN DE BESTUURLIJKE, ORGANISATORISCHE EN LOGISTIEKE

COMPLEXITEIT VAN KNOOPPUNTEN.

Overheden, wetenschappelijke instellingen en andere
partijen zijn ervan overtuigd dat knooppuntontwik-
keling een goede integrale benadering is van een
veelvoud van actuele maatschappelijke opgaven.

Het is een toekomstbestendige ontwikkelingsstrategie
die in de praktijk echter moeilijk van de grond komt
vanwege complexiteit op allerlei vlakken.

Bij knooppuntontwikkeling komen verschillende
beleidsvelden samen. De wereld van infrastructuur
en mobiliteit ontmoet de wereld van ruimtelijk-
economische ontwikkeling en gebiedsontwikkeling.
Deze beleidsvelden kennen elk hun eigen dynamiek,
belangen en speerpunten. Het maken van beleid

is tegenwoordig echter geen garantie meer voor uit-
voering. De uitvoering vloeit meer voort uit oppor-
tuniteit dan uit beleid. De overheid zou daarom initia-
tieven moeten 'voeden’ en verbinden met andere
initiatieven.

De bestuurlijke context is aan verandering
onderhevig. Het Rijk werkt aan beé&indiging van de
WGR+ regio’s per 1 januari 2014 en streeft op
termijn naar bestuurlijk opschaling van de provincies
naar landsdelen.

Niet alleen verschillende overheden, maar een veel-
heid aan partijen is betrokken bij knooppuntontwik-
keling: ProRail, vervoerders en investeerders, ont-
wikkelaars, grondeigenaren en andere partijen. Een
natuurlijke regisseur ontbreekt. Vanuit eigenaar-
schap en verantwoordelijkheden voelt geen enkele
partij voldoende urgentie om de handschoen op

te pakken en ermee aan de slag te gaan. Partijen
maken zich vooral druk om hun eigen problemen
en wachten op elkaar, terwijl niemand zich verant-
woordelijk voelt voor het geheel.

Bij de - bij knooppuntontwikkeling veel voor-
komende — binnenstedelijke gebiedsontwikkeling is
de business case vaak niet sluitend. De plannen zijn
vaak geprojecteerd op een bestaande stedelijke
context, met bestaande functies en gebruikers die
hun eigen belangen en grondposities hebben. Daar-
naast is financiering moeilijk door de opgave voor
een meer rendabele exploitatie van het openbaar
vervoer en de split incentive: investeringen en moge-
lijke opbrengsten liggen niet bij dezelfde partij. De
huidige kredietomstandigheden maken de haalbaar-
heid nog lastiger. Hoewel er wel marktvraag is naar
deze locaties, treedt bij bestaande partijen stagnatie
op door eerder ingenomen grondposities en beper-
king van de kredietverstrekking.

Knooppuntontwikkeling is een gelaagd vraagstuk.
Ontwikkelingen rond de knopen zijn nauw verweven
met elkaar en met strategische keuzen in het totale
netwerk en de corridor. Er is geen kant en klare
oplossing. Elk knooppunt en elke corridor vraagt
om maatwerk en is daarbij ook nog afhankelijk van
de ontwikkelingen in de rest van het netwerk.



DE ZES PRINGIPES

GA SAMEN MET ALLE PARTIJEN AAN HET WERK OP BASIS VAN ZES PRINCIPES .

Omdat knooppuntontwikkeling in de praktijk zo moei-
zaam van de grond komt, is het relevant om juist in
de praktijk naar de oplossing te zoeken. Door belem-
meringen onder de loep te nemen en te kijken naar
de motivatie van partijen om wel of niet te investeren,
is het mogelijk tot innovatieve oplossingen te komen.
Interviews met betrokken partijen, bestudering van
bestaand materiaal en de resultaten in deze publica-

Z0RG VOOR EEN
GEDEELDE URGEN-
TIE EN ONDERKEN
HET GEZAMENLIJK

BELANG

Samenwerking zal alleen succesvol zijn als partijen
een gedeeld belang zien en zich bewust zijn van de
noodzaak om samen aan de slag te gaan. Ook

weten wat de consequenties zijn van uitstel of niets
doen, creéert een gezamenlijk belang en een commit-
mentaan elkaar en aan de opgave. Deze gedeelde
urgentie moet blijken uit een gezamenlijk uitgevoerde
analyse en dient zo veel mogelijk te worden onder-
bouwd met feiten. Het erkennen van deze analyse en
de daaruit voortvloeiende urgentie is voorwaarde voor
mede-eigenaarschap van de opgave.

tie hebben geleid tot de inventarisatie van opgaven,
kansen en belemmeringen. De belemmeringen en
knelpunten die in de Zaancorridor naar voren kwamen
zijn geabstraheerd tot zes principes die met elkaar
onderschreven moeten worden. Deze creéren gun-
stige randvoorwaarden om samen met de betrokken
partijen beweging op gang te brengen.

KIES VOOR DE
CORRIDOR

Knooppuntontwikkeling speelt op drie schaalniveaus
die met elkaar interfereren: die van het knooppunt,
de corridor en het netwerk. Op elke schaal zijn ver-
schillende partijen betrokken. Dus wat is de juiste
schaal voor het organiseren van knoopontwikkeling?
De schaal van het netwerk leidt tot een veelom-
vattende opgave en een grote organisatie en de
schaal van de afzonderlijke knoop leidt tot weinig
slagkracht en onvoldoende afstemming tussen
knooppunten. De schaal van de corridor is wat betreft
opgave en organisatie overzichtelijk genoeg om te
regisseren en sturen. Tegelijkertijd is de corridor ook
groot genoeg om impact te hebben en ontwikkelingen
te initiéren (Chorus, 2012). Binnen een knooppunten-
strategie voor het hele netwerk geldt de corridor

als de tactische schaal om werkelijke resultaten te
behalen. Het is dus interessant om juist op de schaal
van de corridor te experimenteren.

CREEER EXPERI-
MENTEERRUIMTE

Knooppuntontwikkeling vraagt om nieuwe instrumen-
ten en een andere aanpak. Zo kan fiscale regel- en
wetgeving worden ingezet om ingewikkelde binnen-
stedelijke ontwikkeling te stimuleren. Ook zijn er
instrumenten op het gebied van ruimtelijke ontwik-
keling die kunnen helpen. Onderzoek samen de
mogelijkheden om bestaande en nieuwe instrumen-
ten en alternatieve theoretische modellen op kleine
schaal te testen in de praktijk. Een voorbeeld
daarvan is het tweejarig onderzoeksproject [-TOD
(Implementing Transit-oriented development) dat
zich richt op de vraag hoe de wetenschappelijke
inzichten op het gebied van financieel instrumen-
tarium, informatiedeling en actorenanalyse toege-
past kunnen worden in de Noordelijke Randstad en
daarbinnen met bijzondere aandacht voor de
Zaancorridor. Een ander voorbeeld is de op de
Zaancorridor toegesneden serious game SprintStad,
waarmee al de eerste experimenten zijn gedaan.

ORGANISEER DE
SAMENWERKING
TUSSEN
STAKEHOLDERS

De complexiteit van knooppuntontwikkeling maakt
dat partijen elkaar nodig hebben. Een gemeente, een
investeerder of een vervoerder krijgt knooppunt-
ontwikkeling niet in zijn eentje van de grond. Samen-
werking van publieke partijen, vervoerders, markt-
partijen en onderzoeksinstellingen kan voor nieuwe
creatieve invalshoeken zorgen.

In complex samengestelde systemen waarin het
netwerk als opdrachtgever fungeert, is het nood-
zakelijk om nieuwe actoren uit te nodigen en deel
te laten nemen. De verschillende stakeholders
hebben ieder hun eigen rol, verantwoordelijkheid en
expertise, maar worden georganiseerd rond positieve
effecten van verandering. Uiteindelijk gaat het
er niet om de probleemeigenaar te zijn, maar om
gezamenlijk de kansen boven water te halen en
daarvan te profiteren. Alleen door betere afstemming
en samenwerking kan synergie ontstaan met
positieve uitkomsten.

GA OP ZOEK
NAAR ENERGIE

Knooppuntontwikkeling is niet nieuw. Al vele jaren
zijn partijen bezig met het verbeteren en afstemmen
van ov-systemen en met het verknopen van auto-

en ov-infrastructuur. Ook wordt al jarenlang gewerkt
aan het afstemmen van ruimtelijke ontwikkelingen
op mobiliteitsinvesteringen en herontwikkeling van
stationsgebieden. Benut en versterk dat wat al in
gang gezet is, bottum-up én top-down. Begin daar
waar welwillende partijen actief zijn: lokale bestuur-
ders die een gebied willen ontwikkelen, marktpartijen
die investeringen overwegen omdat zij kansen in

de markt zien, rijks- en provinciale overheden die
investeren in infrastructuur. Kortom, ga op zoek naar
de energie en verbind partijen met elkaar.

ZORG VOOR EEN
VISIE OP
INVESTEREN

Hoe kunnen publiek en privaat geld worden ingezet
en op welke manier kunnen nieuwe private investe-
ringen worden aangetrokken? Een integrale inves-
teringsstrategie zet publiek geld in als hefboom voor
het gezamenlijk investeren in de meerjarige plan-
ontwikkelingen vanuit een gezamenlijke publieke en
private samenwerking. De inzet van deze investe-
ringen en de rol van de publieke middelen moet
bewust gekozen worden met als doel om op termijn
een multiplier effect uit te lokken met een veel groter
volume aan kleine en grote private investeringen
(van Uum, 2013). Behalve investeringen is een
langjarig consequent overheidsheleid hiervoor een
cruciale randvoorwaarde. Ook nieuwe experimentele
investeringsstrategieén zijn denkbaar. Zo kunnen
ruimtelijke ontwikkelingen rond stations gefinancierd
worden met package deals en financiéle verevening.
Ook is het mogelijk met financiéle instrumenten
investeringen in de beginstadia van ontwikkelingen
aantrekkelijk te maken.



HET SYSTEEM

STUUR EN STIMULEER KNOOPPUNTONTWIKKELING MET EEN SYSTEEM VAN
VERANTWOORDELIJKHEDEN, WETGEVING EN SPECIFIEKE INSTRUMENTEN.

De Zaancorridor laat zien dat de opgaven en obstakels
rond knooppuntontwikkeling heel divers van aard zijn.
Overheden richten zich bijvoorbeeld op de over-
programmering van kantoren en maken ramingen voor
de juiste kwalitatieve woonvraag. Investeerders zijn in
de huidige economische tijd voorzichtiger geworden
en stappen niet in projecten waarvoor omvangrijke
investeringen gevraagd worden. Het openbaar vervoer
is uithesteed door middel van concessies waarin ver-
voerders onvoldoende worden uitgedaagd om bereik-
baarheid en bedieningsgraad te verbeteren. Verder
draagt het huidige systeem van subsidieverlening niet
bij aan integrale gebiedsontwikkeling. Deze voorbeel-
den van opgaven en obstakels zijn weliswaar divers,
maar hangen toch nauw samen. Deze complexiteit en
samenhang is toegelicht in onderstaand voorbeeld.

Op basis van een beter inzicht in de samenhang tussen
verschillende verantwoordelijkheden kunnen effectie-
vere ingrepen worden gedaan om met knooppunt-
ontwikkeling aan de slag te gaan. Hierin zijn vier
domeinen te onderscheiden: ruimtelijke ontwikkeling,
mobiliteit, financién en organisatie. Deze domeinen
zijn van toepassing op de drie niveaus van knoop-
puntontwikkeling: netwerk, corridor en knooppunt.
Met wetgeving en speciaal in het leven te roepen
instrumenten kan op verschillende niveaus invioed
worden uitgeoefend op deze domeinen:

— Domein ruimtelijke ontwikkeling: met ruimtelijk
ordeningsinstrumenten zoals de structuurvisie
en het bestemmingsplan (meer vrijheid en/of
ontwikkelruimte rond knooppunten) of een
aanwijzing bij Algemene Maatregel van Bestuur
(AMvB) in de Crisis- en herstelwet, is het
mogelijk te sturen op ruimtelijke programma’s
en ruimtelijke kwaliteit.

— Domein mobiliteit: met bijvoorbeeld het verlenen
van concessies en het stellen van voorwaarden
bij MIRT investeringen is het mogelijk te sturen
op het verbeteren van verbindingen, bedienings-
graad en ketenintegratie.

— Domein financién: met bijvoorbeeld fondsvorming,
fiscale arrangementen (verevening, introductie van
congestiontax, freezones, Tax Increment Financing)
is het mogelijk te sturen op prikkels en financiéle
haalbaarheid. Op blz 209 worden deze instrumenten
verder toegelicht.

— Domein organisatie: met de manier waarop wordt
samengewerkt, de manier waarop samenwerking
organisatorisch vorm krijgt en de manier waarop
(bestuurlijke) afspraken (zoals verstedelijkings-
afspraken, fondsvorming) worden gemaakt, is het
mogelijk de kansen op het daadwerkelijk realiseren
van knooppuntontwikkeling te vergroten.

In de figuur hiernaast is dit systeem schematisch
weergegeven.

Dit ‘systeem’ biedt op twee manieren handvatten
om knooppuntontwikkeling te realiseren. Het helpt
de complexe opgave van knooppuntontwikkeling
beter te doorgronden en het maakt duidelijk welke
interventies kunnen bijdragen. Daarnaast daagt het
partijen uit om na te denken over nieuwe instrumenten.

Behalve inzicht in de verschillende domeinen
en schaalniveaus zou ook een goede verdeling van
verantwoordelijkheden moeten worden uitgewerkt,
zodat er een stimulerende in plaats van verlammende
werking vanuit gaat. Vaak is het al van belang onder-
ling af te spreken wat wanneer moet worden afge-
sproken of besloten. Stapsgewijs kunnen zo afzonder-
lijke verantwoordelijkheden worden uitgewerkt en
kan een werkwijze ontstaan die effectief is. Het lang-
jarige karakter van knooppuntontwikkeling maakt dat
effectieve werkwijzen tot veranderingen in beleid en
wetgeving kunnen leiden. Een voorbeeld van het
effectief verdelen van verantwoordelijkheden is de
op knooppunten gebaseerde regionale planning van
Kopenhagen, daarin is — geinspireerd door de Neder-
landse planning — de gemeente verantwoordelijk
voor het plan en de investeringen, maar stelt de regio
de prioriteiten en fasering vast. Het regionale belang
van evenwichtige ontwikkeling wordt gevoed door
het lokale gemeentelijke initiatief.

PROGRAMMA EN KWALITEIT
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ZAANGORRIDOR,

KANSRIJKE CORRIDOR

BESTUDEER DE ZAANCORRIDOR ALS KRACHTIG PRAKTIJKVOORBEELD

Knooppuntontwikkeling is kansrijk in de Zaancorridor.
Het Rijk is voornemens om hier, vanuit het Programma
Hoogfrequent Spoorvervoer, te investeren in
frequentieverhoging op het spoor. Dit zal de bereik-
baarheid vergroten, en zo ontstaan kansen om
ruimtelijke investeringen te koppelen aan infrastructu-
rele investeringen en daarmee het rendement van
investering te vergroten. Rond de knooppunten op
deze corridor is daarbij nog volop ruimte beschikbaar
voor nieuwe ontwikkelingen. Ook is er vanuit de
markt vraag naar. Het gaat dan bijvoorbeeld om de
woonvraag vanuit de regio Amsterdam die hier kan
worden opgevangen, de behoefte aan werkgelegen-
heid (voor hoger opgeleiden), de vraag naar bereik-
baarheid en het verlangen naar een aantrekkelijke
woonomgeving (voorzieningen en het landschap). De
huidige plannen zijn nog onvoldoende op deze markt-
ontwikkelingen afgestemd en kunnen daardoor nog
sterk verbeteren. Tenslotte is bij partijen in de corridor
voldoende energie om hiermee aan de slag te gaan.

In de Zaancorridor ligt een aantal kansrijke opgaven,
zowel inhoudelijk als procesmatig. Deze zijn geba-
seerd op een uitgebreide inhoudelijke analyse van de
knooppunten op de Zaancorridor, zoals beschreven
in het hoofdstuk corridors, en een gespreksronde
met gemeenten en andere stakeholders in de Zaan-
corridor. De inhoudelijke analyse geeft inzicht in de
huidige benutting van de Zaancorridor en de kansen
op het gebied van ruimtelijke programmering en
bereikbaarheid.

In de interviews is de stakeholders gevraagd naar
hun ervaringen of ambities met knooppuntontwik-
keling binnen hun gemeenten of in de Zaancorridor.
Meer specifiek is ingegaan op obstakels en belem-
meringen die de ontwikkeling van knooppunten en
corridor in de weg staan en is gevraagd naar kansen
en voorwaarden voor knooppuntontwikkeling.

De opgaven zijn geschetst op basis van de inhoude-
lijke potentie van knopen en de corridor (ruimte en
mobiliteit) en procesmatig potentie. In de interviews
is de bereidheid van partijen om met de opgave aan de
slag te gaan verkend: is er energie bij de stakeholders?

De diversiteit in opgaven vraagt om ingrepen en
instrumenten op maat — voor de corridor of voor
afzondetlijke knopen (pagina 209 geeft een
omschrijving van de verschillende instrumenten):

— Voor de gehele Zaancorridor geldt dat investeringen
in het Programma Hoogfrequent Spoorvervoer
optimaal ingezet en benut moeten worden.
Daarnaast kan een experiment voor regionale
concessieverlening met prikkels bijdragen aan de
optimalisering van het openbaar vervoer.
Aandacht is nodig voor programmatische
afspraken op corridorniveau en programmatische
incentives op knopen.

— Bij Sloterdijk vraagt de huidige eigendomssituatie
om stedelijke herverkaveling. Een Urbanisator kan
helpen om beweging te krijgen in de leegstaande
kantoorgebouwen door bottom-up ontwikkelingen
aan te jagen.

— Bij Zaandam kan Tax Increment Financing (TIF)
helpen om de business case rond te krijgen, daar-
naast kan omgekeerde erfpacht een oplossing
bieden voor het financieringsprobleem.

— Koog-Zaandijk kan worden aangewezen als ont-
wikkelingsgebied via de Crisis en herstelwet. Dit
maakt het mogelijk om (vergunnings)procedures
te vereenvoudigen en stimuleert de ruimtelijke
ontwikkeling op de korte termijn.

— Qok voor Alkmaar geldt dat Tax Increment
Financing (TIF) kan helpen om de business case
rond te krijgen. Daarnaast kan omgekeerde
erfpacht een oplossing bieden voor het finan-
cieringsprobleem.

— In Heerhugowaard kan stedelijke herverkaveling
bijdragen aan een verbetering van de op dit mo-
ment versnipperde eigendomssituaties.

— Ook bij de overige stations liggen kansen en op-
gaven. De inhoudelijke potentie en energie die
op dit moment bij stakeholders aanwezig is geeft
echter prioriteit aan de bovenstaande knopen, waar
bij wijze van spreken direct gestart kan worden.
De overige stations kunnen op een later moment
worden opgepakt.

KO0G-BLOENTW LIK

HROMMENIE-ASSENDELFT

UITGEEST

HEILOO

ALKMAAR NOORD

AMSTERDAM €S

SLOTERDIJK

Opgaven: Benutten (bereikbaarheids-) potentie van de plek als nisuwe
'Poort voor de stad', terugdringen van de leegstand, vergroten
van de functiemenging, aanjagen bottom-up ontwikkelingen.

Energie: De gemeente is actief om bottom-up ontwikleling te stimuleren
en te faciliteren, een gevoel van urgentie bij (een deel) van
de eigenaren.

ZAANDAM

Energie: De huidige ontwikkeling van het stationsgebied
Opgaven: De succesvolle ontwikkeling voorizetten (business cases
haalbaar krijgen), aanpassen van het kantorenprogramma.

KOOG-ZAANDIJK

Opgaven: Infrastructurele belemmeringen voor ontwikkeling wegnemen,
potentie voor regionale voorzieningen benutten (eisure,
recreatie), op de lange termijn: transformatie van de industriéle
complexen.

Energie: De wil bij lokale partijen,

Opgaven: Beter benutten nabijheid strand, benutten
potentie van de plek ale 'Poort naar de duinen.'
Energie: Een unieke locatie.

ALKMAAR

Opgaven: Het sluitend maken van de business case, slimme faserings-
strategie (stationsgebied/Overstad), optimalisatie van de
mobiliteiteketen, beter benutten van de stati mgeving.

Energie: De wil bij lokale partijen

HEERHUGOWAARD

Opgaven: Aanpakken van het versnipperd grondeigendom in het stations-
gebied, beter benutten van de plancapaciteit rond het knooppunt,
profilering en ruimtelijke programmering van zorg en onderwijs

Energie: Ondermemingszin bij g nte en bedrijfal




DE AANPAK

BEREIK OVEREENSTEMMING OVER AANPAK EN EINDDOEL EN LAAT IEDEREEN ZICH
COMMITTEREN AAN HET UITVOERINGSPROGRAMMA

De inhoudelijke potentie en de energie bij de stakehol-
ders van de Zaancorridor geven het vertrouwen dat het
mogelijk is knooppuntontwikkeling op de Zaancorridor
van de grond te krijgen. Voorwaarde is dat partijen
gezamenlijk verdere stappen zetten. Ook is bestuurlijk
commitment van betrokken partijen onontbeerlijk.

BEOOGD RESULTAAT

De stakeholders werken toe naar een gezamenlijk
uitvoeringsprogramma. Dit omvat programma’s

en projecten voor de Zaancorridor als geheel, voor
een deel van de corridor of voor de afzonderlijke
knopen. Dit zijn niet alleen initiatieven van ofwel
overheden ofwel private partijen, juist publiek-private
initiatieven verdienen prioriteit omdat ze de krachten
aan beide zijden bundelen. Kennisinstellingen worden
uitgenodigd te participeren in praktijkgerichte
experimenten en pilotprojecten en ook maatschap-
pelijk initiatieven worden aangemoedigd.

PROCESVOORSTEL

Op de huidige analysefase (fase I) volgen 2 fasen:

— Fase lI: terugkoppelen van de resultaten uit de
analysefase naar de regio en een marktconsultatie
over verdere uitwerking;

— Fase lll: gezamenlijk vormgeven van een regio-
naal uitvoeringsprogramma.

In fase |l vindt terugkoppeling naar de regio plaats
over de uitkomsten van de analyse (fase D). In het
verlengde daarvan denken regionale partijen na over
de te volgen corridorstrategie en de uit te werken
inhoudelijke opgaven. Naast overheidspartijen, wordt
ook marktpartijen in een marktconsultatie gevraagd
hun expertise in te brengen. Zowel de inhoudelijke
opgaven als het definiéren van een ‘corridorlabel’
maken deel uit van de werkzaamheden. Wat is het
profiel van de corridor tussen Amsterdam en Heer-
hugowaard? Hoe kan dat profiel worden geactiveerd?
Tenslotte komen de partijen gezamenlijk tot een
formulering over wie betrokken zijn en welke rol zij
hebben. Ook bepalen ze de wijze van sturing en
samenwerking. De resultaten vormen een Zaan-
corridorconvenant dat in een bestuurlijke conferentie
wordt voorgelegd.

In fase |l geven overheden samen met kennis-
instellingen, bedrijfsleven, maatschappelijke
organisaties en samenwerkingsverbanden nadere
uitwerking aan de opgaven in de Zaancorridor.
De volgende zaken vragen om aanscherping dan
wel uitwerking:

— Onderschrijven van de gezamenlijke urgentie.
— Onderschrijven van de noodzaak toe te werken
naar een regionaal uitvoeringsprogramma.

— Formuleren van een corridorlabel voor een
explicietere profilering en marketing van
de corridor.

— Definiéren van de inhoudelijke opgaven op
corridor- en knoopniveau en definiéren van
voorwaarden op het netwerkniveau.

— Definiéren van experimenteerruimte en
onderzoeksprojecten, en daarbij de financiéle
haarbaarheid van de opgaven en projecten in
kaart brengen (business cases).

— Benoemen van rollen en taken van stakeholders.

De resultaten van bovenstaande uitwerking komen
in het uitvoeringsprogramma Zaancorridor. Hiermee
committeren de betrokken partijen zich aan het
gezamenlijk realiseren van een regionaal programma
voor de Zaancorridor. Dit programma omvat de
volgende activiteiten:

— Uitwerken inhoudelijke opgaven en projecten op
cotridorniveau en op knoopniveau (programma).

— Koppelen van (nieuwe) instrumentaria aan
kansrijke projecten.

— Inzicht geven in de financiéle haalbaarheid
van projecten.

— Prioriteren en faseren van programma's en
projecten.

— Opstellen van een organisatie op basis van een
coalition of the willing om uitvoering te geven
aan het programma.

FASE |

PUBLICATIE
MAAK PLAATS!

FASE Il

ZAANCORRIDOR
CONVENANT

FASE Il

UITVOERINGSPROGRAIMA
ZAANCORRIDOR

PUBLIEK- PRIVATE
INITIATIEVEN EN COALITIES



ORGANISATIE

ZORG VOOR EEN FLEXIBELE ORGANISATIE MET KENNIS EN SLAGKRACHT

Het organiseren van deze corridoraanpak vraagt flexi-
biliteit. Zo moeten bij de verdere uitwerking in fase Il
en lll veel partijen kunnen aanhaken. Tegelijkertijd
moet er op projectniveau voldoende slagkracht ge-
genereerd worden om daadwerkelijk stappen te
kunnen zetten. Daarbij is continu uitwisseling nodig
tussen het corridorniveau en het knoopniveau.

Ook de afstemming met ontwikkelingen op netwerk-
niveau en omringende activiteiten mag niet buiten
beeld raken. De opgave kenmerkt zich door creatieve
oplossingsrichtingen, nieuwe coalities van betrokken
partijen en experimenteerruimte voor nieuwe in-
strumenten. Dit ontwikkelende karakter van de
opgave vraagt om een open houding van de direct
betrokkenen en inbreng van expertise van buiten.

De hierna beschreven organisatie voldoet aan deze
voorwaarden. De organisatie bestaat uit een corridor-
team, meerdere knoopontwikkelteams, een voedende
expertring en een regionaal klankbord.

CORRIDORTEAM

Het corridorteam bestaat uit partners in de corridor,
te weten: gemeenten, Stadsregio Amsterdam, pro-
vincie Noord-Holland, vervoerders, kennisinstellin-
gen en marktpartijen die in de hele corridor actief
zijn. Dit corridorteam is verantwoordelijk voor de
uitwerking van de inhoudelijke opgaven op corridor-
niveau en voor de samenhang tussen ontwikkelingen
op knooppuntniveau. Essentieel op dit niveau zijn
commitment aan de gezamenlijke opgave, samen-
werking en verbinding.

KNOOPONTWIKKELTEAMS

De ontwikkelteams per knoop bestaan - afhankelijk
van de lokale opgave — uit de desbetreffende gemeente,
ProRail, NS en andere vervoerders, vastgoedpartijen
(investeerders, ontwikkelaars, eindgebruikers) en
kennisinstellingen. Elk team is verantwoordelijk voor
een pilotproject op knooppuntniveau. Over voortgang
en (tussen)resultaten van het (pilot)project vindt
uitwisseling plaats met het corridorteam.

REGIONAAL KLANKBORD

Om de nodige slagkracht te kunnen waarborgen
zitten in het corridorteam en de knoopontwikkel-
teams alleen direct betrokken partijen. In de regio zijn
echter meer partijen en organisaties actief die een
waardevolle bijdrage kunnen en willen leveren. Om
die toch in te kunnen zetten worden deze indirect
belanghebbenden geconsulteerd in een regionaal
klankbord. Partijen als de Kamer van Koophandel
regio Amsterdam, de Kamer van Koophandel regio
Alkmaar, het Medisch Centrum Alkmaar, (lokale)
vastgoedpartijen en maatschappelijke organisaties
kunnen deelnemen aan dit klankbord.

EXPERTTEAM

Experts kunnen met hun specifieke expertise en
ervaring met knooppuntontwikkeling het corridor-
team en de knoopontwikkelteams inspireren en
voeden met informatie. Onderzoekers van universi-
teiten, en de Taskforce Mobiliteit en Ruimte, die

zich inzet voor praktijkondersteuning van drie grote
wetenschappelijke onderzoeksprojecten en het
‘expertiseloket voor knooppuntontwikkeling' in Neder-
land zal worden, met alle daaronder hangende
initiatieven, vergelijkbare samenwerkingsverbanden
en projecten, kunnen vanuit het expertteam advi-
seren over de ontwikkeling van de Zaancorridor.

AMSTERDAM
SLOTERDIJK

KOOG
ZAANDIJK

ALKMAAR

KOOG
ZAANDIJK

CASTRICUM

HEERHUGOWAARD

OVERIGE STATIONS




SPRINTSTAD IN DE ZAANGORRIDOR

In maart 2013 organiseerde de provincie Noord-
Holland een simulatiesessie van SprintStad op de
Zaancorridor. Deelnemers waren de gemeenten
langs de spoorcorridor, de NS en de provincie. Er is
gewerkt op basis van recente data uit dit onderzoek.
De resultaten van deze simulatiesessie worden
hieronder toegelicht. (Voor het volledige verslag zie
www.deltametropool.nl/nl/zaancorridor)

SprintStad simuleert ruimtelijke ontwikkelingen rond
stations, in samenhang met frequentieverhoging op
het spoor tot 2030 op basis van de acties van
stakeholders. De simulatie heeft als doelstelling
stakeholders in de praktijk meer inzicht te geven in
de wisselwerking tussen ruimtegebruik en mobiliteit,
de effecten van lokale ontwikkelingen op een
corridor en de voordelen van samenwerking tussen
lokale en regionale overheden met vervoerders.
Tevens toont de simulatie ontwikkelmogelijkheden
en diversiteit in leefmilieus rond de ov-knooppunten.
De toepassing van de planning support tool SprintStad
maakte duidelijk dat al snel winst te behalen is door
onderlinge afstemming en een betere aansluiting van
de plannen op de marktvraag in de regio.

De Zaancorridor is in dit hoofdstuk als case study
gebruikt om te onderzoeken hoe men tot een
kansrijke ontwikkelstrategie kan komen. Dit heeft
geleid tot een ‘corridoraanpak’, een proces en
organisatievoorstel om gezamenlijk aan de slag te
gaan. SprintStad laat zien wat het verbeteren van
de samenwerking tussen actoren op de corridor
kan opleveren, en is daarmee een goed begin om
samen met de verschillende betrokken partijen op
de Zaancorridor daadwerkelijk een stap verder

te komen.

KANSEN EN AANBEVELINGEN

De Zaancorridor biedt kansen voor transit-oriented
development door de invoering van Programma Hoog-
frequent Spoorvervoer en een groeiende markt

voor stedelijke woonmilieus. Zonder een integrale
strategie lijken deze kansen echter lastig waar te
maken. Vooral tussen Uitgeest en Amsterdam Sloter-
dijk liggen er kansen om het bestaande spoor en de
bestaande stationsomgevingen beter te benutten.

Er moet dan wel gelijktijdig ingezet worden op zowel
frequentieverhoging als verdere verstedelijking van
de stationsgebieden: ze kunnen niet zonder elkaar.

Voor Heiloo en Castricum ligt het beeld complexer.
Duidelijkheid over de bereikbaarheid en een goede
afstemming tussen beide gemeenten is hier nodig.
Beide stationsomgevingen kunnen een niche zoeken
in de regionale context: dorpse milieus in de duin-
rand zonder Intercity, of juist het versterken van de
bereikbaarheid maar dan ook in (iets) hogere dicht-
heden gaan plannen.

Alkmaar en zeker Zaandam kunnen hun stations-
gebieden verder verdichten en daar stedelijke
centra van maken. Hier is voldoende vraag naar en
de bereikbaarheid van beide stations blijft zelfs bij
een scenario gebaseerd op de huidige plannen
goed ten opzichte van de meeste andere knopen
op de corridor.

Heerhugowaard staat voor een aantal belangrijke
keuzes, maar heeft dusdanig grote en gefaseerde
ontwikkelruimtes in het stationsgebied, dat de
gemeente ruim de tijd kan nemen voor deze keuzes.
Lage en hoge dichtheden kunnen elkaar in het
stationsgebied aanvullen. De totale ontwikkeling
kan voor voldoende mobiliteitsvraag zorgen, die
een betere bediening van het station rechtvaardigt
en daarmee het opnemen van het station in het
Programma Hoogfrequent Spoorvervoer.

Op basis van bovenstaande bevindingen is het advies
aan de provincie Noord-Holland, de gemeenten en
NS als volgt:

1. Provincie: Maak duidelijk wat er van gemeente-
bestuurders wordt gevraagd. En maak afspraken
over frequentieverhoging, zowel met gemeenten
als met de vervoerder, en monitor deze.

2. Provincie, gemeenten Uitgeest en Zaanstad:
Zoek naar mogelijkheden om de stedelijkheid
van de stationsomgevingen te verhogen, zonder
de leefkwaliteit aan te tasten.

3. Provincie,NS en gemeenten Heiloo en Castricum:
verken mogelijke optimalisering van de dienst-
regeling en wat dit kan betekenen voor de ruimte-
lijke kansen in het stationsgebied.

4. Provincie en gemeenten Zaanstad en Alkmaar:
Kies voor verder verstedelijken van de stations-
gebieden Alkmaar en Zaandam, zodat ze
meer gaan functioneren als centra met regionale
voorzieningen.

5. Provincie, NS (en ProRail) en gemeente Heer-
hugowaard: Onderzoek de mogelijkheid van
fasering van ruimtelijke plannen en het gebruiken
van deze stationslocatie als ‘buffer’ voor de
gehele corridor, zowel wat betreft plancapaciteit
als mogelijke verbeteringen in de bereikbaarheid.

6. Provincie en gemeente Amsterdam: Let bij het
transformeren van het gebied rond Sloterdijk op

De op de Zaancorridor toegespitste planning
support tool SprintStad, kan in de Zaancorridor-
aanpak een versterkende rol spelen door op
gezette tijden nieuwe ontwikkelingen te toetsen.
Daarnaast kan SprintStad bestuurders uit de
regio snel tot nieuwe inzichten brengen, maar ook
projectontwikkelaars, investeerders en grond-
eigenaren inzicht verschaffen in de kansen die er
op de Zaancorridor liggen.

de keuze voor (hoog)stedelijk programma, zodat
de goede bereikbaarheid optimaal wordt benut.

SprintStad

SprintStad is tegelijkertijd een model en een serous
game over de ruimtelijke ikkeling van i
gebieden en bereikbearheid op cormidomiveau.
SprintStad is ontwikkeld door Vereniging Delta-
metropool in samenwerking met de Technische
Universiteit Delft en Movares, met financiéle steun
wan Next G tion Infr Het spel is
bedoeld voor professionals die werken bij één van
de partijen die betrokken zijn bij ontwikkeling van
stationsgebieden en verbetering van bereikbaar-
heid. Sinds 2010 hebben meer dan 300 meneen bij
meer dan 40 gelegenheden SprintStad gespeeld.

Het mechanisme van SprintStad gaat uit van een
positieve terugkoppeling tussen ruimtegebruik en
mobiliteit. Frequentieverhoging leidt tot betere
bereikbaarheid en daarmee extra vraag naar pro-
gramma op de betreffende locatie en dus ruimte-
lijke ontwikkelingen. Die leiden op hun beurt weer
tot meer vraag naar openbaar vervoer. In de prakdijk
komt deze positieve terugkoppeling vaak niet tot
stand, door strategisch gedrag en bestuurlijke,
juridieche, financiéle en organisatorische barrigres.

SprintStad kent drie typen spelers: gemeenten,
provincie en het vervoerbedrijf. De gemeenten
kunnen variéren in de ruimtelijke imaulling van hun
stationsgebied en het masterplan wat ze daarbij

mogelijk bij de werkelijkheid worden ingevoerd.
Voor de Zesancorridor is getracht de werkelijkheid
zo dicht mogelijk te benaderen, door de input samen
met de betrokken partijen vast te stellen. Om
redenen van methodiek en doel, wijken de defini-
ties van woonmilieus en de inschatting van de
markivraag op een corridor in SprintStad iets af van
de inschattingen in deze publicatie.

Business as usual

In maart 2013 zijn twee sessies gespeeld, één met
daadwerkelijke partijen rond de Zaancorridor en
een seesie business-as-usual zonder de stake-
holders. In deze business-as-usual-sessie is de
inzet van de spelers bepaald puur op basis van de
huidige plannen. In de interactieve spelsessie, waar
vertegenwoordigers van gemeenten, provincie en
Mederlandse Spoorwegen sanwezig waren, konden
spelers zelf de inzet bepalen en met elkaar

fe men. Beide ies kenden dezelfde input.

In de busi l-simulatie werden pl

niet op elkaar afgestemd maar ingevuld op baeis
van de huidige situatie. Dit betekent dat gemeenten
hun plangebieden hebben ingevuld met dichtheden
die reeds in de stationegebieden te vinden zijn.

De vervoerder hield zich in het business-as-usual
scenario aan de doelstellingen van het Programma

hanteren. De vervoerder ft naar een rendabel
dienstregeling en een groei van het aantal reizi-
gers. De provincie codrdineert en streeft naar
cohesie tussen de gemeenten onderling en tussen
wvervoerder en gemeenten. Zij heeft de mogelijkheid
om regionale functies toe te voegen aan de corridor
en om restricties op te leggen aan bepaalde ruimte-
lijke categorieén. SprintStad beslaat vijf rondes van
elk vier jaar en loopt van 2010 tot 2030.

Uitgangspunten SprintStad
Zaancorridor

Voor asnvang van het epel ie de input bepaald. Die
bestaat uit de vrasg naar ruimtelijke ontwikkelingen
woor de gehele corridor, per categorie en dichtheid.
Ouok is het totale aanbod aan her-Jontwikkellokaties
wan tevoren bekend. Als derde is sen uitgangs-
situatie voor de bereikbaarheid gekozen. Zowel
totale vraag, totaal aanbod als uitgangssituatie voor
de bereikbaarheid kunnen volledig fictief of zo dicht

Hoogfrequent Spoorvervoer: een uitbreiding van
het aantal intercity’s en sprinters op de corridor van
4 naar 6 per uur.

Inveer van business-as-usualleidt in de Sprint-
Stad Zaancorridor tot een slacht resultaat. De
plannen sluiten niet goed aan op de markivraag op
de corridor. Er ontstaat vooral concurrentie op de
landelijke milieus, terwijl de grote vraag naar
stedelijke milieus grotendeels onbenut blijft. In
totaal wordt in business as usual 44% van de markt-
vraag tot 2030 niet gerealiseserd op de corridor,
door mismatch tussen de plannen. Dit resulteert in
een zeer matige groei op de corridor in termen van
inwoners, werknemers en in- en uitstappers; de
treinen blijven leeg en het Programma Hoogfrequent
Spoorvervoer rendeert niet.

Spelsessie 19 maart

De desinemers aan de SprintStadseasie, van de
provincie, NS en gemeenten op de cormridor,

kwamen gezamenlijk tot een aanmerkelijk beter
resultaat. Door overleg en bijsturing tijdens de
simulatie kon vraag en aanbod in de stations-
gebieden beter op elkaar worden afgestemd.

De g it fen pl op elkaar af om
enderlinge concurrentie te veorkemen en het

ver bedrijf leverde de juiste bereikbaarheid
bij de juiste ruimtelijke ontwikkelingen. De stake-
holdersessie scoorde zowel qua mobiliteit als
ruimte beter dan de simulatie busi '}
Er bleef 80 in plaats van 244 hectare markivraag
ongerealiseerd. Dat betekent minder leegstand en
minder kans op ‘vervliegen' van de ontwikkel-
kansen naar andere plekken in de regio.




HET PERSPEGTIEF

PAK NU DOOR EN GA SAMEN AAN DE SLAG

De corridoraanpak Zaancorridor biedt partijen in de
Zaancorridor handvatten om verder te komen met
knooppuntontwikkeling. Uit de eerste ontmoetingen
in de regio blijkt dat het energie geeft om met elkaar
te spreken over een kansrijke ruimtelijke ontwik-
kelingsstrategie voor de Zaancorridor en de potentie
van de individuele knopen daarin. De definitie van
de inhoudelijke opgaven op corridor- en op knoop-
niveau geeft richting. Uit de SprintStad game in de
Zaancorridor blijkt dat verbeteringen ten opzichte
van de huidige situatie al op korte termijn kunnen
worden bereikt. Nu is het moment om door te pakken
en samen aan de slag te gaan.

Het procesvoorstel met de schets van de organisa-
torische inrichting maakt dit mogelijk. Als de
betrokkenen in staat blijken om nu echt met elkaar
aan de slag te gaan, biedt dit een prachtig toekomst-
perspectief. Daarin versterken de beoogde rijks-
investeringen in het Programma Hoogfrequent
Spoorvervoer en de regionale investeringen in het
mobiliteitsnetwerk en het stedelijk netwerk elkaar.

In dit perspectief wordt de regio ook een relevante
speler bij het accommoderen van de woonvraag
vanuit Amsterdam. Er komt meer draagvlak voor (ov)-
voorzieningen en de economische ontwikkeling van
de corridor Amsterdam —Heerhugowaard krijgt een
belangrijke impuls.

OMSCHRIJVING MOGELIJKE INSTRUMENTEN

Experiment concessieverlening
(prikkels ten behoeve van
regionale optimalisering van het
openbaar vervoer)

Het nationale spoomet vervult een belangrijke regio-
nale functie. Door de nationale sansturing van de
concessiehouder (focus op intercity's) worden
regionale belangen mogelijk onvoldoende behartigd.
De huidige eisen in de concessie van het hoofd-
spoomet prikkelen de iehouder onvoldoende
om tegemeoet te komen aan de behoefte van de
regionale reizigers door meer prioriteit te geven aan
sprinters en stoptreinen en de af; ing op
andere modaliteiten te verbeteren.

Ook de regionale ovconcessies prikkelen de
wervoerders niet voldoende en bieden te weinig ruimte
om meer reizigers te genereren door optimalieatie
van de mobiliteitsketen, lijnvoering en andere
maatregelen. In dit experiment zoeken de verschilende
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nemers naar manieren om de concessieverlening te
werbeteren. Het doel is de reizigers beter te bedi
maar ook een grotere groep reizigers te creéren
en daarmee het draagviak voor openbaar vervoer
en entwikkelingen rond knooppunten te vergroten.

Programmatische afspraken op
corriderniveau

Ruimntelijke ontwikkelingen komen, zeker in deze
tijd, moeilijk van de grond. Er is vaak te veel
ontwikkelruimte beschikbaar en gemeenten hebben
dikwijls meer wensen voor ontw ikkeling dan de
markt aankan. Verschillende ontwikkelingen kunnen
elkaar ook gaan beconcurreren. Daarom is het
belangrijk dat de betrokken overheden in de comridor,
provincie, stadsregio en gemeenten, afepraken
maken over de ontwikkeling van locaties. Het gaat
daarbij om soort, kwaliteit en kwantiteit van
programma’s en om fasering en prioritering van de
locaties. Dit vergroot de healbaarheid van

ikkelingen. Het is ink nt om daarbij op
zoek te gaan naar mogelijkheden met een financiéle
tvereveningslcomponent.

Programmatische incentives
op knopen

Verruiming of verandering van ruimtelijke kaders
zoals bestemmingsplannen, kan ontwikkeling op en
rond knooppunten stimuleren. Hierbij valt te denken
aan een minimale FS| (Floor Space Index) rond
knopen, het beperken van de ontw ikkel mogelijk-
heden buiten de knooppunten, maar ook het
toestaan van een grotere ontwikkeling dan beoogd
(bijvoorbeeld een extra verdieping) wanneer die
ontwikkeling een (financiéle) bijdrage levert aan het
woorzieningenniveau of de openbare ruimte.

Stedelijke herverkaveling

De huidige (versnipperde) eigendomassituaties
bkt T

wormen vaak een voor de

g van
een gebied. De Radboud Universiteit Nijmegen
doet onderzoek naar stedelijke herverkaveling

als instrument om binnenstedelijke herontwikkeling
beter haalbaar te maken. Het instrument is in

theorie uitgewerkt. Nu zijn locaties nodig om het te
testen en san te scherpen.

Urbanisator

De Urbanisator is een onafhankslijke partij die
zorgt voor beweging bij herontwikkeling van
verouderde bedrijventerreinen en kantoorgebieden
die met leegstand kampen. Dit gebeurt door
bestaande krachten binnen het gebied te verenigen
en belanghebbende partijen zoals ondernemers,
eigenaars, huurders en gemeente, bij elkaar te
brengen in een collectief dat urgentie voelt op
gebiedsniveau. Dit collectief werkt aan het verster-
ken van het gebied. Hierbij gaan langetermijn-
strategie en kortetermijnactie hand in hand.

Tax Increment Financing (TIF)

TIF is een methode om de toekomstige belasting-
opbrengsten in een efgebakend gebied te gebruiken
om imvesteringen te subsidiéren die voorwaardelijk
zijn voor die opbrengsten. De voltociing van een
(openbaar of particulier) project resulteert vaak in
een waardetoename van het omliggende vestgoed,
en verhoogt dearmee de belastingopbrengsten.

TIF financiert dus openbare en particuliere projecten
door geld te lenen tegen de toekomstige stijging
van deze belastingopbrengsten.

Omgekeerde erfpacht

Het ie niet de tijd van grote projecten op het gebied
van weoningbouw en kantoren. Toch is er vraag naar
ruimte. Anders kijken naar eigendom en onderacheid
maken tussen betalen voor de woning en betalen
voor de grond, kan ni mogelijkheden bied
Een mogelijkheid is om in plaats van traditionele
erfpacht omgekeerde erfpacht toe te passen. In die
situatie huurt de huurder het huis, maar koopt hij de
grond. De gemeente verkoopt de kavels dan direct
aan de gebruiker en een ontwikkelaar/belegger levert
de opstal en de grondeigenaar krijgt elke vijf jear het
recht de woning te kopen. Ook voor verkoop van
bestaande panden kan dit een oplossing bieden voor
het financieringsprobleem. In aanvang is de finan-

i last voor de ment immers vesl lager.

Aanwijzing in de Crisis en
herstelwet

De Crisis en herstelwet maakt het tijdelijk stroom-
lijnen van bestuursrechtelijke procedures mogelijlk
Daamaast maakt de wet, via een aanwijzing bij
algemene maatregel van bestuur, een tijdelijke
verruiming van milisuregels mogelijk om ontwikke-
lingen haalbaar te maken. Dit maakt het mogelijk om
bij tijdelijke experimenten van wettelijke grenzen

af te wijken wat innovatie stimuleert. Dit maakt een
versnelde uitvoering mogelijk van lokale en (boven)
regionale projecten met nationale betekenis, zoals
grootechalige etadsvernisuwing, de herontwikkeling
van stationsgebieden, grote woningbouwprojecten
en renovatie van bedrijventerreinen.
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Knooppuntontwilkeling is een complexe opgave die verschillende
vraagstukken adresseert: het beter henutten van hestaande
infrastructuur, het marktconform bijsturen van bestaande plannen,
het prioriteren van plannen rond knooppunten en het voorinveste-
ren in frequentieverhoging van het openbaar vervoer. Maar zelfs
als iedereen overtuigd is van het belang van transit oriented
development, blijven lokale belangen, verplichtingen, grondpoesities
en de concurrentie tussen gemeenten, een ohstakel. De volgende
factoren zijn van belang voor de samenwerking en uitvoering op
ov-knooppunten.

Er is bestuurlijk lef nodig om integrale planning tussen verschil-
lende overheden, vervoerders en marktpartijen te agenderen, om
plannen te schrappen of juist als eerste te investeren. Daarmee kan
de kip-en-ei-situatie die zo kenmerkend is voor knooppuntontwik-
keling, worden doorbroken.

Knooppuntontwikkeling heeft een betere inbedding in het publieke
dehat nodig. Het gaat dan om thema’s als het type steden en dorpen
waarin we willen leven en de diversiteit die daar nodig is, het
omgaan met leegstand en hergehruik, en het tot stand brengen van
leefmilieus en gehouwtypologieén die beter aansluiten hij onze
nieuwe manier van wonen, werken, recreéren en reizen in de
metropoolregio. Dit publieke dehat geeft stakeholders en bestuur-
ders meer mandaat en betere handvatten om werk te maken van
knooppuntontwikkeling.

Knooppuntontwikkeling is gebaat hij de corridoraanpak. Zo kunnen
in regionaal verband met gemeenten afspraken worden gemaakt
over de programmering van wonen, werken en voorzieningen. De
schaal van de corridor is wat hetreft opgave en organisatie klein en
overzichtelijk genoeg om te kunnen regisseren en sturen, maar ook
groot genoeg om impact te hebben en ontwikkelingen te initiéren.
Daarnaast hiedt de schaal van de corridor de mogelijkheid om
herkomst- en bestemmingslocaties in samenhang te ontwikkelen,
zodat de vervoersrichtingen op het spoor optimaal worden henut.
Tot nu toe is de corridor in Nederland vooral vanuit een theoretisch
perspectief benaderd. Met dit hoek is voor het eerst een aanzet
gedaan om het werken in corridors in de Nederlandse praktijk te
brengen. Het hiedt een typering van de corridors en inzicht in de
werking van de corridor en de opgaven die daarmee samenhangen.

Op de Zaancorridor wordt de omslag gemaakt van studie naar
beleid en vitvoering. Het is nu zaak om door te pakken. Dit betekent
een concrete gezamenlijke uitwerking van provincie, gemeenten en
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vervoerder, waarin partijen zullen geven en nemen en wat zal
moeten leiden tot een corridorconvenant en uiteindelijk een
uitvoeringsprogramma. Knooppuntontwikkeling is yebaat bij focus
en kortetermijnsuccessen, hijvoorbeeld door publieke investering
in de openhare ruimte.

Daarnaast zijn praktijkexperimenten nodig met nieuwe instru-
menten en financieringsmodellen die de vaak lastige ontwikkelin-
gen van de grond kunnen helpen. Daarvoor is in Nederland inmiddels
voldoende kennis heschikbaar. Voor de andere corridors geldt
eenzelfde perspectief, te heginnen met de corridors uit het
Programma Hoogfrequent Spoorvervoer: Amsterdam — Utrecht,
Amsterdam — Lelystad en de Schipholcorridor.

Knooppuntontwilikeling vergt consistentie in beleid en instrumen-
ten van overheden, vervoerders en marktpartijen. Het langjarige
karakter van knooppuntontwikkeling maakt dat effectieve werkwijzen
zelfs tot veranderingen in heleid en wetgeving kunnen leiden.

De wetenschap kan de werking van de corridor verder onderzoeken
aan de hand van foegepaste corridoranalyses. Hoe kan een focus
op corridors helpen bij het vinden van manieren waarop tegenspits/
dalurenverkeer kan worden gegenereerd? Welke governancestruc-
turen zijn nodig om tot een corridorstrategie te komen? Om meer
inzicht te krijgen in de werking van de corridor zullen naast de
heschilchare data over ruimte ook meer data beschikbaar moeten
komen over de vervoerskant. Waar stappen mensen in en uit hinnen
de corridor en op welke tijdstippen doen ze dat? Ligt hun bestem-
ming voornamelijk hinnen de corridor of eryens anders in het ov-net-
werk? Als deze data, hijvoorheeld van de ov-chipkaart, heschikbaar
komen, krijgen we nog veel meer inzicht in de werking van de
corridors. Ondertussen kunnen gemeenten, provincie, vervoerder en
andere hetrokkenen nu al in de praktijk starten met de uitwerking
van perspectieven per corridor.

De knooppuntmilieus kunnen worden ingezet om het toekomstper-
spectief te hepalen voor de verschillende knopen in de corridors en
het netwerk. Ze zijn ontwikkeld aan de hand van viindermodellen die
de halans tussen knoop en plaats weergeven. Het is belangrijk dat
de intensiteit van activiteiten, de mate van menging en de
nabijheid van activiteiten in goede balans zijn met de bereikhaar-
heid via verschillende vervoerstypen. Op die manier ontstaan
bereikhare interactiemilieus.

Aan de hand van de woninghouwopgave tot 2040 is een voorstel
gedaan voor de kansrijliste milieus op de verschillende kmooppunten.
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Nu de kansen in relatie tot de corridor in beeld zijn gebracht, ligt er
voldoende input en aanleiding om de discussie met gemeenten,
provincie en vervoerder aan te gaan. Het viindermodel kan helpen
om in kaart te brengen wat mogelijk is binnen bestaande plannen en
wat nog nodig is om aan het gewenste toekomstperspectief te
voldoen. Daarmee ontstaat een helder beeld over welke ingrepen
voor de verschillende partijen nodig zijn. In het vervolgtraject zullen
de gevolgen en concrete acties per knooppunt verder uitgewerkt
moeten worden.

De volgende stap is een opgave per corridor, waarhij het Programma
Hoogfrequent Spoorvervoer een sturende factor is. Frequentieverho-
ging en verstedelijking kunnen niet zonder elkaar, en zullen daarom
ook in samenhang hekeken moeten worden. Er zullen afspraken
gemaakt moeten worden over frequentieverhoging, zowel met
gemeenten als met de vervoerder. Om te beginnen voor de Sprinter
tussen Uitgeest en Amsterdam, maar vervolgens ook voor de
andere PHS-corridors.

Knooppuntontwikkeling behoeft jaarlijkse monitoring. Door plannen
en afspraken jaarlijks te monitoren wordt inzichtelijk of partijen
de afspraken nakomen, en wat de effecten zijn van het sturen op
knooppuntontwikkeling. Op die manier ontstaat ook hij de rijksover-
heid urgentie om het PHS op een juiste manier uit te voeren. Gezien
de schaal van ons land is het noodzalkelijk de basiscontouren en
het belang van een knooppuntenstrategie ook op nationaal niveau
te verankeren, daarvoor is het PHS van groot belang, maar volstaat
het niet zonder andere rijksinvesteringen in infrastructuur en ruimte.

Voor de programmering van werken en voorzieningen op de corridors
dient de kwalitatieve vraag naar werkmilieus inzichtelijk te worden.
Het gaat niet meer om aantallen vierkante meters maar veel meer
om de kwalitatieve milieus waarin deze vierkante meters nog gehouwd
worden. Alleen met een scherpe kwalitatieve vraag is het mogelijk
om hestaande werklocaties te transformeren naar aantrekkelijke, goed
bereikhare plekken, waar bedrijven zich graag willen vestigen.

De provincie heeft haar kerntaak op het bovenlokale niveau. Ze kan
in regionaal verband met gemeenten hestuurijke samenwerkings-
afspraken maken. Zo kan de provincie regie voeren over de integratie
en afweging van ruimtelijke opgaven op corridorniveau. Deze publicatie
biedt de meest recente data over knooppunten en kan worden
gebruikt bij de programmering van wonen, werken en voorzieningen
op de corridors. Dok kan de provincie expertise en ideeén aanleveren
en mogelijkheden schetsen voor hoe het anders en vooral beter
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kan. De provincie moet nu laten zien dat zij ertoe doet en deze rol
oppakken. Hiervoor zal zij zelf ondubbelzinnig en volledig voor
knooppuntontwikkeling moeten kiezen. Alleen op die manier kunnen
de kansen ook daadwerkelijk verzilverd worden.

Maak plaats voor kinooppuntontwikkeling in de provincie
Noord-Holland!
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De tijd is rijp voor transit oriented develop-
ment; voor een slimme groeistrategie

die zich richt op het hergebruik van de
hestaande stad en de hestaande net-
werken. Deze groei is niet langer gestoeld
op toekomstige waarde van ontwikkeling,
maar op huidige gebrutkswaarde van
beter henutten. Met deze nieuwe strate-
gie komen voor Nederland, met zijn
unieke kleinschalige stedelijle structuur
en netwerk, nieuwe kansen in zicht.

De provincie Noortd-Holland heschikt over
een uitgebreid netwerk van openbaar ver-
voer en snelwegen dat heter kan worden
benut. Omdat de investeringsmiddelen
heperkt zijn, is het verstandig om hier in
te zetten op een strategie die verschillende
vraagstukken tegelijkertiyd te lijf gaat.

Zo wordt het mogelijk om kwaliteiten van
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tle landelijke delen van de provincie

via frequent hoogwaardig vervoer te
koppelen aan werkgelegenheid en
voorzieningen van de grote steden. Een
knooppuntenstrategie speelt tevens in

op de maatschappelijke trend van flexibel
werken en de groei van economische
sectoren waarin face-to-face contacten,
en daarmee ook goed hereikhare locaties,
van helang zijn.



CONTEXT

Er is op dit moment een toenemende aandacht voor
knooppuntontwikkeling, ook in het beleid van zowel
de regionale overheden als gemeenten. De urgentie
om echt op en rond knooppunten aan de slag te gaan,
wordt echter nog onvoldoende gedeeld. Wat betreft
sturing op ov-knooppunten ligt de bal bij de hogere
overheden zoals provincies, Rijk en stadsregio’s.

Het programma ov-knooppunten is één van de uitvoe-
ringsprogramma’s in de Structuurvisie Noord-Holland
2040. Doel is de ruimte rondom ov-knooppunten heter
te benutten voor wonen en andere stedelijke functies.
In de Structuurvisie staat dat de provincie zich actief
zal gaan inzetten op de ontwikkeling van de meest
kansrijke locaties voor knooppuntontwikkeling. Dit ge-
beurt op basis van onderzoek naar alle knooppunten
in Noord-Holland en naar de mogelijkheden tot betere
benutting van de stedelijke gebieden. Dit onderzoek
brengt voor de verschillende locaties de kansen aan
het licht en biedt daarmee de basis om de omslag te
maken naar uitvoering.

TIEN UITGANGSPUNTEN

DE KANSEN VOOR INTEGRAAL BELEID OP HET GEBIED VAN WONEN, WERKEN, VOORZIENINGEN
EN RECREATIE IN COMBINATIE MET GOEDE BEREIKBAARHEID ZIJN VERWOORD IN DE TIEN

UITGANGSPUNTEN. ZE ZIJN CRUCIAAL VOOR HET ONTWIKICELEN VAN EEN KNOOPPUNTEN-
STRATEGIE IN NOORD-HOLLAND.

De frequentieverhoging op het
spoor wordt pas rendabel als
er genoeg activiteiten rondom
de stations aanwezig zijn om
reizigers te genereren.

In principe mogen nieuwe
stedelijke ontwikkelingen alleen
binnen de BBG-contour worden
gebouwd. Als hier geen capaciteit
is om aan de regionale vraag te
voldoen, dan moet als eerste
gekeken worden naar locaties die
multimodaal bereikbaar zijn of dit
op korte termijn kunnen worden.

Multimodaal bereikbare knoop-
punten kunnen uitgroeien tot
gemengde, levendige milieus die
de regio bedienen. Regionale
voorzieningen kunnen bijdragen
aan de ontwikkeling van die leven-
digheid, aan de groei van het
aantal treinreizigers in de daluren
en aan het op gang brengen van
een tegenspitsheweging.

Wanneer de woningbouwplannen
beter worden afgestemd op de
kwalitatieve marktvraag kan

de helft van de woningbouwopgave
in Noord-Holland rond ov-knoop-
punten worden gerealiseerd.

Aantrekkelijke kantoorlocaties lijken
vooral stationsgebieden met een
goede autobereikbaarheid te zijn.
Een ov-knooppuntenstrategie
moet niet gericht zijn op het bouwen
van nieuwe kantoren bij stations,
maar juist op het terugdringen van
de leegstand op plekken die niet
multimodaal bereikbaar zijn.

Met een slimme koppeling tussen
openbaar vervoers-, auto-, fiets-
en voetgangersnetwerken en de
bijbehorende voorzieningen,
nemen bereikbaarheid en keten-
mobiliteit toe.

De bestaande plannen binnen BBG
kunnen bijdragen aan een sterkere
relatie tussen frequentieverhoging
en ruimtelijke ontwikkeling en
kunnen daarnaast voldoen aan het
realiseren van 50% van de kwali-
tatieve marktvraag naar nieuwe
woningen rondom ov-knooppunten.

Nieuwe kantoren dienen
uitsluitend gerealiseerd te worden
op de meest kansrijke plekken:
locaties die vanuit de hele
Randstad zeer goed per auto en
per openbaar vervoer bereikbaar
zijn en waar een kwalitatief
hoogwaardig en gemengd
stedelijk milieu kan ontstaan.

Sommige knooppunten kunnen
functioneren als hub naar het
landschap en brengen dan
recreatie, cultuurhistorie, natuur,
landschap, voorzieningen, wonen
en vervoersmodaliteiten samen.

Maak bij ov-knooppunten aantrekkelijke openbare ruimtes waar mensen graag willen
verblijven en maak heldere routes met een hoge continuiteit en ruimtelijke samenhang.



KANSEN

Een knooppunt is een plek waar verschillende ver-
voersmodaliteiten samenkomen en stedelijke
activiteiten plaatsvinden. Op die plekken kan het
benutten van samenhang tussen netwerk en ruimte
veel opleveren. Om daarin meer inzicht te ver-
krijgen is een vlindermodel ontwikkeld, gebaseerd
op drie onderscheidende kenmerken voor knoop
(netwerk) en drie voor plaats (ruimte).

Bepalend voor de knoopwaarde in het vlindermodel
zijn de positie in het openbaar vervoersnetwerk,

de positie in het wegennetwerk en de positie in het
netwerk voor langzaam verkeer. Bepalend voor de
plaatswaarde is de intensiteit van inwoners, werk-
nemers en bezoekers, de mate van menging en de
nabijheid - in hoeverre is het station zelf een
centrum in zijn omgeving. Het vlindermodel plaatst
deze zes kenmerken ten opzichte van elkaar: de
linkervleugel is de 'knoopwaarde’, de rechtervieugel
is de 'plaatswaarde’. De vlinder functioneert goed
als beide vleugels met elkaar in balans zijn.

Op basis van de vraag naar verschillende woon- en
werkmilieus is een reeks van twaalf kansrijke knoop-
puntmilieus ontwikkeld. Verschillende knooppunten
langs een lijn en in een netwerk kunnen zich hiermee
complementair ontwikkelen zodat ze elkaar aanvul-
len in plaats van beconcurreren. De twaalf knoop-
plaatsvlinders zijn ideaaltypische situaties. Het
verschil tussen de vlinder behorend bij de huidige
situatie van een ov-knooppunt en de vlinder
behorend bij een van de kansrijke knooppuntmilieus
schetst direct de opgave.

CORRIDORS IN
NOORD-HOLLAND

Het ideale schaalniveau om knooppuntontwikkeling
te codrdineren is de corridor, de combinatie van

een regionaal verbindende spootlijn en de locaties
rondom de haltes van die lijn. Op dat niveau is het
mogelijk de dagelijkse activiteiten- en verplaatsings-
patronen te coérdineren en mogelijkheden op

het gebied van bereikbaarheid, duurzaamheid en
agglomeratievoordelen optimaal te benutten.

Ook in bestuurlijke zin lijkt de corridor het meest
werkbare schaalniveau.

Er zijn wooncorridors, gemengde corridors en bestem-
mingencorridors te onderscheiden. Binnen deze
verschillende typen corridors verschilt de mate van
sturing en de noodzaak tot afstemming.

In de ‘ideale corridor’ zijn wonen, werken en
voorzieningen gelijkwaardig verdeeld zodat het net-
werk efficiént benut wordt in spits- en daluren.
Functiemenging zorgt voor een levendige omgeving
op alle uren van de dag. Als de knopen binnen de
corridor elkaar versterken in plaats van beconcurreren
ontstaat een daily urban system: de knooppunten
langs de lijn vormen dan samen een complete stad.

In Noord-Holland zijn acht corridors benoemd. De
corridors beginnen of eindigen altijd op de Ring
van Amsterdam bij station Amsterdam Centraal of
station Amsterdam Zuid. Door de opgave voor
wonen en werken naast de geinventariseerde plan-
capaciteit te leggen, wordt duidelijk hoe kansrijk de
knooppuntmilieus binnen de verschillende corridors
zijn en welke opgaven dit met zich mee brengt.

— De ring van Amsterdam is de belangrijkste bestem-
ming in de provincie Noord-Holland. Door werk-
gelegenheid, voorzieningen en woningen toe
te voegen, een deel van de leegstaande kantoor-
voorraad te transformeren en tegelijkertijd de
koppeling van de gehele ov-keten aan de auto
en de fiets te verbeteren, kunnen de stations-
gebieden op de ring uitgroeien tot levendige en
gemengde stedelijke bestemmingen die de
grote reizigersstromen van en naar de stad goed
kunnen opvangen en verspreiden.

— De Zaancorridor kan met haar eigen karakter
een unieke bijdrage leveren aan de metropool-
ontwikkeling van de Amsterdamse regio. De
geplande frequentieverhoging biedt kansen voor
versterking van deze corridor door middel van
meer gemengd programma en nieuwe woningen
in de stedelijke milieus.

— De Schipholcorridor is zowel een nationale als
een regionale bestemming. Door regionaal en
nationaal verkeer te scheiden kan de doorstroom
rondom Schiphol verbeteren. Daarnaast kunnen
de monofunctionele kantoorgebieden verleven-
digd worden door stedelijke woonmilieus en
voorzieningen toe te voegen en een deel van de
leegstaande kantoren te transformeren.

— De corridor Amsterdam —Utrecht ligt strategisch
tussen de twee sterke, vrijwel gelijkwaardige
centra van werkgelegenheid. Dit — in combinatie
met de goede multimodale bereikbaarheid, de al
aanwezige diversiteit, en de geplande frequentie-
verhoging - biedt kansen voor gedifferentieerd
ruimtelijk programma.

— De toekomstige PHS corridor Amsterdam —
Almere —Lelystad kan veel beter worden benut.
Het aantrekken van arbeidsplaatsen en regionale
voorzieningen in Almere bevordert de
tegenspitsrichting en maakt Almere tot een
complete stad met meerzijdige oriéntatie.

— De corridor Zuid-Kennemerland kan zowel ruimte-
lijk als vervoerskundig worden versterkt door
bestaande woonkwaliteiten verder te ontwikkelen.
De vele natuur- en recreatiegebieden in de directe
omgeving van de stations kunnen beter toeganke-
lijk worden gemaakt voor de gehele regio.

— De Gooicorridor is al een vrij stedelijke corridor.
Dit maakt het lastig om naast de bestaande
plancapaciteit nog veel extra woningen te
realiseren. Het toevoegen van werkgelegenheid
en voorzieningen in het Gooi zal de stations
verlevendigen en de tegenspitsrichting
bevorderen.

— In de corridor Amsterdam —Enkhuizen ligt veel
plancapaciteit. Bij een goede afstemming van de
woningbouwplannen kan binnen deze corridor
een groot deel van de regionale vraag rondom de
ov-knooppunten worden gerealiseerd. Dit zal het
treingebruik stimuleren.

— De corridor Den Helder — Alkmaar is een back-
bone van bestemmingen in de verder landelijke
Kop van Noord-Holland. Door vergrijzing en
structurele leegstand moet hier ingespeeld worden
op een veranderende vraag. Als voorzieningen,
werkgelegenheid en woninghouw zoveel mogelijk
rond de ov-knooppunten op de corridor zijn
geconcentreerd, blijven ze bereikbaar voor
mensen zonder auto. Daarmee kan het hoogwaar-
dig vervoer in deze op termijn krimpende regio in
stand blijven.

CORRIDORAANPAK
ZAANGORRIDOR

Ondanks alle kansen die er liggen komt knooppunt-
ontwikkeling in de praktijk moeilijk van de grond.
Dominante partijen zoals overheden en ontwikke-
laars verliezen positie of krijgen een andere rol.
Bestaande ontwikkelmodellen vallen weg, maar
vervangende mechanismen zijn nauwelijks in zicht.
Innovaties in governance, regelgeving en financiering
zijn noodzakelijk om een effectieve en uitvoerbare
ontwikkelingsstrategie in gang te zetten. De Zaan-
corridor dient hiervoor als case study. Met een
toegespitste versie van de serious game SprintStad
en een concreet proces- en organisatievoorstel
worden alle partijen uitgenodigd om gezamenlijk de
uitwerking en doorvoering op te pakken.

HOE NU VERDER?

Knooppuntontwikkeling is een delicate en complexe
opgave die verschillende vraagstukken adresseert:
het beter benutten van bestaande infrastructuur, het
marktconform bijsturen van bestaande plannen, het
prioriteren van plannen rond knooppunten en het
voorinvesteren in frequentieverhoging van het open-
baar vervoer. Dit onderzoek toont aan dat een knoop-
puntenstrategie Noord-Holland veel kansen biedt.
Gemeenten, provincies en vervoerders kunnen grote
winst boeken door samen te werken aan transit-
oriented development oftewel een integrale planning.

Maar zelfs als iedereen overtuigd is van het
belang van transit oriented development, blijven lokale
belangen, verplichtingen, grondposities en de con-
currentie tussen gemeenten, een obstakel. Er is
bestuurlijk lef nodig om integrale planning tussen
verschillende overheden, vervoerders en marktpartijen
te agenderen, om plannen te schrappen of juist als
eerste te investeren. Alleen als de provincie Noord-
Holland zelf ondubbelzinnig en volledig voor knoop-
puntontwikkeling kiest, kunnen deze kansen ook
daadwerkelijk verzilverd worden.
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The time is ripe for transit-oriented de-
velopment, a smart growth strategy fo-
cused on a more efficient use of the ex-
isting city and its existing infrastructure
network. Such a growth strategy is no
longer hased on the future value of de-
velopment but on the current value of
hetter utilisation. This new strategy will
bring new opportunities for the Nether-
lands with its unique small-scale urban
structure and network.

The province of Noord-Holland comprises
an extensive network of public transport
and highways that can be utilized more
effectively. Because financial resources
are limited, it is wise to develop a strat-
egy that can tackle several issues at the
same time. Such a strategy allows, for
example, the sparsely populated areas

ENGLISH SUTAMARY

of the province to he linked to johs and
amenities of the large cities through high
guality public transport. In addition, a
transit-oriented development strategy
can respond to socio-economic trends
such as teleworking and the growth of
economic sectors in which face-to-face
contacts, and hence easily accessihle
locations, are important.



CONTEXT

At present there is growing interest in transit-orien-
ted development, also in the policies of the regional
as well as the local government. Yet, practitioners
meet many barriers when implementing TOD. A
change towards a more conducive institutional
setting for TOD can be triggered by the higher tiers
of government (i.e. province, city-regions and the
national government).

The program for transit-oriented development is one
of implementation programs of the Structuurvisie
Noord-Holland (Strategic Plan for the province of
Noord-Holland 2040). Its goal is to better utilize the
land around stations for housing and other urban
functions. In the Strategic Plan the province underli-
nes that it is actively committed to the development
of the most promising station areas. This is based on
research on all station areas in Noord-Holland and
the possibilities of a better utilization of their catch-
ment areas. This publication reveals the potential of
the different locations thereby providing the basis to
move from planning to implementation.

TEN PRINGIPLES

THE FOLLOWING TEN PRINCIPLES EXPRESS THE OPPORTUNITIES FOR AN INTEGRAL POLICY
FOR HOUSING, WORKING, AMENITIES AND RECREATION IN COMIBINATION WITH GOOD

ACCESSIBILITY. THESE TEN PRINCIPLES ARE CRUCIAL IN DEVELOPING A TRANSIT-ORIENTED
DEVELOPMVIENT STRATEGY FOR NOORD-HOLLAND.

An increase of the train frequency
is only viable when there are
sufficient activities around the
stations to generate passengers.

Basically new urban developments
may only be built within the urban
growth boundary. If there is no
capacity available within the urban
growth boundary to satisfy the
regional demand, priority must be
given to locations that are multi-
modal or may be in the short term.

Multimodal accessible nodes

can become mixed, vibrant environ-
ments that serve the region. Regio-
nal facilities, can contribute to the
development of that liveliness and
can at the same time generate
railway passengers in off peak
hours and initiate counter peak
traffic flows.

A better alignment with the quali-
tative demand allows at least half
of the housing program in the
province of Noord-Holland to be
realized within the catchment
areas of stations.

Station areas with a good car
accessibility are attractive office
locations. A transit-oriented
development strategy must there-
fore not focus on directing new
offices to station areas. Rather it
should focus on reducing vacant
offices in areas that are not
multimodal accessible.

Accessibility and chain mobility
will improve with smart links
hetween public transport, car,
pedestrian and bicycle networks
and its related services.

Existing plans within the urban
growth boundary can contribute
to a stronger relationship between
frequency increase and spatial
development and also comply
with the 50% of the qualitative
market demand for new housing
around public transport nodes.

New offices should only be
realized at the most promising
places; locations that enjoy
excellent accessible from the
Randstad by car and public
transport with at the same time a
high-quality mixed environment.

Some stations can function as a
hub to the countryside, thus
integrating recreational, cultural
historical, living environments and
transportation modes.

Create attractive public spaces around stations where people would like to stay and
create clear routes with high spatial continuity and spatial coherence.



OPPORTUNITIES

A node is a place where different modes of transpor-
tation meet and a variety of urban activities take place.
Improving the integration between the network and
the urban space can be very rewarding. To obtain a
greater understanding of this a so-called ‘butterfly’
model has been developed which is based on three
distinctive features for node (hetwork) and three
distinctive features on place (physical space). Decisive
for the node value of a station in the butterfly model
is its position in the public transportation network,
the road network and the slow traffic network. Decisive
for the place value of a station is the density of
inhabitants, employees and visitors, the degree of
functional diversity and its proximity, i.e. to what
degree is the station itself a centre in its surround-
ings. The butterfly model positions these six charac-
teristics in relation to each other: with the ‘node value’
on the left wing, and the 'place value' on the right
wing. The butterfly functions best when both wings
are in balance with each other.

Based on the demand for different housing and working
environments, a series of twelve promising station
typologies have been developed. Such typologies
allows different stations along a railway line and in a
railway network to develop complementary, so that
they do not compete each other. The twelve typolo-
gies are ideal-typical situations. The difference
between the butterfly representing the current
situation and the one representing the promising
situation directly indicates the task that is at hand.

CORRIDORS

The ideal level at which to coordinate transit-orient-
ed development is the corridor level, i.e. a railway
line operating at a regional level and the land sur-
rounding the stations of that line. On that level it is
possible to coordinate daily activity and movement
patterns, and to fully optimize the accessibility,
sustainability and agglomeration opportunities. The
corridor also seems to be the most logical unit on
the administrative level.

There are various types of corridors: residential
corridors, mixed corridors and destination corridors.
Depending on the type of corridor, the degree of
control and the need to coordinate differs. In the 'ideal
corridor’, living, working and amenities are evenly
distributed, allowing the network to be efficiently
utilised during peak and off-peak hours. Mixed use
creates a lively area during the whole day. When
stations within a corridor reinforce rather than compete
each other, a daily urban system is created: stations
along a railway line then form a complete city.

In the province of Noord-Holland eight corridors
are appointed. These corridors either start or end at
the Ring of Amsterdam at Amsterdam Central station
or Amsterdam South station. By confronting the demand
for living and working with the identified plans, it
becomes clear how promising the station typologies
will be and what challenges this will bring along.

— The Ring of Amsterdam is the most important
destination in the province of Noord-Holland.
Adding jobs, facilities and homes, transforming
some of the vacant office supply and simultane-
ously improving the link between the entire public
transport chain and the care and the bicycle,
the station areas on the ring can become vibrant
and mixed urban destinations that are able to
effectively capture and spread large passenger
flows to and from the city.

— The Zaan corridor with its distinctive character
can make a unique contribution to the develop-
ment of the metropolitan area of Amsterdam. The
planned increase of train frequencies offers
opportunities to strengthen this corridor by means
of a more mixed programme and new homes in
urban living environments.

— The Schiphol (airport) corridor is both a national
and a regional destination. By separating regional
and national traffic flows, the traffic flow around
Schiphol airport can be improved. Furthermore,
mono-functional office areas can be enlivened by
the accumulation of urban activities such as

residential areas and facilities, and by transform-
ing a part of the vacant offices.

The Amsterdam — Utrecht corridor connects two
strong, relatively equal employment centres. In
combination with the good multi-modal accessi-
bility, the existing functional diversity and the
planned increase of train frequencies this corridor
offers opportunities for additional varied program.
The Amsterdam — Almere — Lelystad corridor,
where an increase of train frequencies is
planned, can be utilised more effectively.
Attracting jobs and regional facilities to Almere
shall counter peak traffic flows and transform
Almere into a more complete, versatile city.

The Zuid-Kennemerland corridor can be enhanced
both spatially and in terms of transport by further
developing its existing residential qualities. The
numerous natural and recreational areas in the
immediate surroundings of the stations can be
made more accessible for the whole region.

The Gooi corridor is a fairly urban corridor, which
makes it difficult to add new housing units in
addition to the existing plans. Adding new jobs
and facilities in the Gooi area will invigorate the
stations and help to encourage counter peak
traffic flows.

The Amsterdam — Enkhuizen corridor has many
identified plans. A good coordination of housing
plans, allows a large part of the regional demand
for housing to be realised in this corridor. This
will encourage train use.

The Den Helder — Alkmaar corridor is the destina-
tion backbone in the sparsely populated northern
part of Noord-Holland. This area needs to respond
to changing demands that are brought about by
an aging population and high levels of structural
vacancies. Facilities, jobs and houses should as
much as possible be concentrated around the
stations of the corridor. In this way they remain
accessible for people without a car. This will ensure
that high-quality public transport will continue to
exist in this shrinking region.

THE ZAAN GORRIDOR
APPROACH

Despite all the opportunities available, transit-orient-
ed development in practice is not really taking off.
Dominant actors such as governments and develop-
ers are losing their position or assuming a different
role. Existing business models are failing with no
prospect of an alternative model. Innovations in
governance, regulation and funding are necessary to
provide an effective and viable development strategy.
In this context, the Zaancorridor serves as a case
study. With an accustomed version of the serious
game SprintCity and a specific process and organi-
sational proposal, all parties have been invited to
work together on its implementation.

WHAT'S NEXT?

Transit oriented development is a complex task ad-
dressing various issues simultaneously: a better utili-
sation of existing infrastructure, adjusting existing
housing plans to meet market demand, prioritising
plans around station areas as well as making prior
investments in train frequency increases. This study
demonstrates that a transit-oriented development
strategy provides Noord-Holland many opportunities.
Municipalities, provinces and transportation companies
can benefit from working together on a comprehen-
sive transit-oriented development strategy.

But even if everybody is convinced of the impor-
tance of TOD, local interests, commitments, land
holdings and competition between municipalities
remain a barrier. It takes administrative courage to
push TOD forward on the agenda of the municipali-
ties, transportation companies and market actors,
to cancel plans or to invest first. Only if the province
of Noord-Holland is unambiguous and fully commit-
ted to transit-oriented development, these opportuni-
ties can actually pay off.
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INTENSITEIT

364 MARK PLAATS! BIJLAGEN 366

BIJLAGE 1 INTENSITEIT VAN INWONERS, WERKNEMERS EN BEZOEKERS
VAN REGIONALE VOORZIENINGEN o @

& VA A A A A & P fﬁ e

Abeouds 5712 1428 1000 452 18 0.09 Purmerend Overwhere 18732 3013 o 360 57 0.28
Allunsar 20310 18425 47884 an 211 077 Purmersnd Tramplein 6918 3306 11150 256 B4 0.40
 Altmsar Noord 15667 4164 2050 a1 53 0.27 Purmerend Weidevenns 165349 1478 o 357 47 0.24
Almere 17431 21807 33311 407 178 0.68 Santpoort Noord 4958 2259 289 308 24 0.12
Almare Buiten 21000 4422 26400 417 124 0.53 Santpoort Zuid 7860 969 280 366 26 0.13
Almere Muziekwijh 23310 4800 0 438 64 0.32 Sassanheim 11653 3154 o 451 33 0.17
Almere Oostvasrd 20186 2262 0 " 54 027 Schagen 10919 7104 13080 452 ag 0.33
Almere Parkwijk 20038 3495 2490 422 62 0.30 Schiphol 15 19078 140566 451 354 0.89
Almare Poort 2033 225 0 452 T 0.04 Uitgeeat 11175 1228 0 452 27 0.14
Amisrsfoor 20193 23077 23083 452 148 .60 Utrecht C8 20846 45280 86384 302 , 360 0.90
Amaterdom Amstsl 38541 24706 12810 a1 185 070 Utrecht Overvacht 36144 10330 8260 452 121 0.62
Amigterdam BijimerArana 13805 33800 66580 364 322 0.87 Utrecht Zuilen 28701 8532 2500 381 107 0.47
Amsterdam C5 33300 44220 124732 451 448 0.98 Voorhout 14315 2369 1} 451 37 0.19
Amaterdam Holendrecht 16723 21021 7423 418 108 0.47 Wessp 12712 5277 3000 451 47 0.24
Amisterdom Lelylaon 34315 17316 1723 451 118 051 Winkelcantrum Schalkwifk 20005 8655 2361 452 102 0.46
Amsterdam Muiderpoort 54705 20062 5471 362 222 080 Wormervasr 11008 5202 ] 452 36 0,19
Amgtordam RAI 19105 8516 7650 347 102 0.46 Zaandam 17442 13136 20704 441 118 0.50
Amiterdam Scisnce Park 12845 4762 6017 334 71 0.34 Zanndam Kogerveld 9691 5906 1394 310 55 0.27
Amsterdam Sloterdijk 13841 31350 0 451 100 0.45 Zandwoort 13085 3576 8604 452 56 0.28
Amstardam Zuid 19308 35195 51083 385 297 0.85

Annia Paulownea 4458 213 0 82 12 0.08

Baam 10351 500 5500 452 a7 0.24

Bavarwijk 14768 10801 35820 452 136 0.56

Blosmandasil 18005 4054 822 arz 61 0.30 Agntal inwoners per stationégebied Acital werknemsts per stationsgebisd Anntal bemekers per stationsgebied
Buvenkarspel Flora 5513 1656 0 360 20 0.10

Bovenbkarspel Grootebroek 12118 2002 5210 350 56 0.28 Op basia van CBS statistischs gegevens per ©ip basio van LISA 2010, Een parttime baan in Inachstting van het santal bezoekera per deg van
Breukslan 6216 3976 - 2000 452 27 0.14 vierkant 100 % 100 metsr, jull 2012 liierki] als 0,6 werkmemer meegenomen: regionals voorzisningsn in het invlosdsgebied
Buikalotarmearplain 2621 B742 2089 452 0.41 ) op basia van diverse bronnen (zis tabel bezoekers
Busatation Amstelvesn 22971 12357 13343 a52 108 0.47 Aantal werknemers = regionale voorzieningan).

Bussum Zid 12276 2812 1100 418 as 0.20 Anntal voltijdbansn + aantal deelijdbanen x 0.5

Castricy 8175 2620 5400 452 as 0,20

Den Helder 19466 §920 28470 452 121 0.52

Den Helder Zuid pk! ) 2080 0 452 24 D.12

Dieinen 16367 4042 0 386 56 0,28

Dismen Zuid 14776 12032 2470 358 8 .41

Drishuis 5531 2014 289 382 22 D.14

Duivendrecht 8978 8241 0 335 45 0.23 Berekaning infensiteit Weaardaring intenuiteit

Enkhuizan T80 734 5718 452 ar 0.19

Haaram 30624 18294 24349 408 204 0.75 Intensiteit = Verdaling van de getisle detnsat over 5§ klassen
Haarlem Spasmwoude 0566 0106 6998 450 57 0,28 (imwoners + werknemers + bezoaksra) wolgens de 'Jenka netural breaka classification
Halfweg-Zwanenburg 7006 2886 4188 452 a3 017 / imvloadegebied method’:

Hesmskark 21278 1759 0 452 51 0.26

HeemutedeAardenhout 13564 3706 0 451 g 0.20 Intenaiteit Intensitsit waardering
Hesrhugowaard 10120 8966 20542 452 108 0.47 0 - 38B 6 =02
Heilao 15763 4238 4500 452 54 0.27 385 - 834 02 ~ ‘o
Hillegom 3550 836 0 451 1a 0.05 834 - 1484 04 - 06
Hilversum 24006 11470 26646 206 207 0.76 1484 — 2217 06 - 08
Hilversum Noond 11878 10670 848 397 59 0.20 2217 - 500 08 - 10
Hibrersum Sportpark 12360 11833 7085 352 g9 0.42

Hollandsche Rading 1367 271 0 452 4 0.02

Hoofddorp 16610 20320 451 %6 0.44

Hoogkampsl 1329 1341 0 452 19 0.10

Hoom 16445 11153 24310 437 114 0.49

Hoom Kersenboogerd 10062 3687 1000 447 B 0.27

Koog Blosmwiik 14810 2366 o 345 50 0.25

Koog-Zaandijk 10402 3952 2488 257 66 0.32

KrommenieAssandsf 20868 4274 0 452 56 0,28

Loidan C5 24667 29524 30650 4561 208 0,76

Lelystad 18037 10860 2737 451 70 0.34

Maarsssn’ 12021 10111 7000 462 82 0.39

Naarden-B 17571 6669 9260 atg 80 0.30

Nieusw Vennap 3262 3708 0 452 16 0.08

Obdam 5593 1472 0 452 16 0.08

Overvesn 0147 4138 9197 430 52 0.26

Purmerend 11365 8251 3014 215 96 D.44
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bioscopen LISA 2010 = 10 banean an > 450 stoalsn 2 w nantal ninelan
beurzen LISA 2010 > 100 banen capaciteit / 7 OF bezoekers per
jaar / 365
degatiractios nadetiande burean voor toariame top 50 degattractiss + bezoekers per joar £ 366
& congressen, 2011 baraar beverwijk
detailhandel hoopetramenonderzoak 2011 > 3000 m* winkalgebied 2400 x tm" winkelgsbied totaal /
10.0000
detailhandel pdv hoopetromenonderzosk 2011 = 3000 m* winkalgebied 1500 = tm® winkelgebied totaal /
10.000)
evenementenhallen Lisa 2010 = 800 pleateen capacitelt /2.6
ijabanen — 400 meter ijsbanen ‘bezoehers per jear / 366
musea deriand vereniging, 2010 > 30000 bezoekers per jaar bezoekers pear jear / 365
enderwijs (middslbaar én hoger) LiSA 2010 > 200 banen santal banen « 10
stadion — Brans bezoekers per jear / 365
theators LisA 2010 >16 banen en > 450 stoelen capaciteit / 2.5
ziskmnhuizen LisA 2010 & =500 banen (mantal Puliinhm = B) /366
wwwe jaarveralagenzorg. nl + (bezoskers poli-« 1,6) / 366
natuur én recreatis — strand zandvoort bezoakers per jaar / 365
np zuid-kennamerlend per antrée bezoekars par jaar /
20 entress / 365
houtrak & vesrplas bezoskers per jear / 365
vaerboot texal bezoekars per jaar / 365

duinen castricum
bussumerheide, spanderwoud,
wentarweide

1560 bezoalmra per dag

160 bezoekera per dag
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BIJLAGE 2 MENGING INWONERS EN WERKNEMERS
At
O B 5. S
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Abcouds 13% 0.52 HeematedeAzrdanhout 16% 0.62
Alkmasr 20% 0.77 Heerhugowanrd 9% 029
Alkmanr Noord 10% 054 Heiloa 16% Q.E7
Almeare 12% 0.45 Hillegom 8% 0.20
Almere Buiten 11% .40 Hilversum 23% 0.83
Almere Muziekwijk 109 0.356 Hilversum Noord 18% 0.60
Almere Ocostvsarders 10% 0.36 Hik 1 Bporty 16% 0.61
Almere Parlwijk 10% 0.32 Hollendache Rading 18% 0,64
Almere Poort BT 015 Hoofddurp 7% a7
Amarsfoort 19% 0.76 Hooglarspel 9% o3
Amsterdam Amate| 124% 0.73 Hoom 18% 069
Amuterdam BijlmerArena T 0.18 Hoorn Kersenboogard 10% 0.32
Amiterdam C8 364 0.95 Koog Blosmwijk 12% 0.44
Amsterdam Holendrecht 8% 0.20 Koog-Zaandijk 15% 0.57
Amuterdam Lelylsan 168% 0.61 K izAesendel it 12% 0.47
Amuterdam Muidepoort “22% 0.82 Leiden CS 18% a7
Amutardnm RAI 20%: 0.80 Lalyatad 9% 0.29
Amuterdam Sciencs Park 14%0 0.53 Maarss2n 13% 047
Amuterdam Sloterdijk 9% 0.26 Naarden-B 20% 0.80
Amuterdam Zuid 20% 0.78 Misuw Vennep 2% .48
Anna Paulowna 1%, 0.39 Obdam 10% 0.35
Baam 2% 0.82 Overseen 1% 0.56
Baverwijk 12% 0.45 Purmerend 10% 033
Bloemendeal 8% 0.62 Pummerend Overwhere 9% 026
Bovenkarspel Flora LE] 0.30 Purmerend Tramplein 18% 060
Bovenkarspel Grootebroek 1% 0.38 Purmerend Weidevenne 9% 0.27
Breulek 13% 0.49 Bantpoort Noord 18% 0,70
Buiksl P 1% 0.40 Santpoort Zuid 9% 0.30
Busatation Amsteheen 169 0.63 Sassenhoim 1% 0.39
Bussum Zuid 16% 0.60 Behagen 14% 055
Castricum 174 0,68 Schiphol 0% 001
Dan Helder 12% .46 Uitgesat 12% 2.47
Den Haldsir Zuid T% 0.19 Utrecht CS 24% 0.84
Diemien 12% 047 Utracht Ovevecht 14% 055
Dieman Zuid 109 0.36 Utrachi Zuilan 13% 0.49
Driehuis 16% 0.58 Voorhout 9% 0.29
Duivendracht 2% 0.20 Waesp 17% 0,65
Enkhuizen 16% 0.65 Winke! um Schalkwijk 10% 0.37
Hanrlem 26% 0.85 Waormervear 16% 0.64
Haarlam Spaarmwouds 2% 0.30 Zaandam 17% 0.66
Hal ~Zwanenburg 14%y 0.56 Zaandam Kogerveld 14% 0.656
Hesmakirk % 0.18 Zandvoord 17% Q.87
Bronnen: Barwkening lokale menging Waardaring mening
— CBS statistische gegevens per viarkant Verhouding tussen inwoners.en warknemers par Verdeling van de gehele detanst over B ki
® mster. juli 2012 100 = 100 meter vitgadruld in e2n percentage. wear- wolgens de ‘Jenke nutural breaks clacsificstion
— Lusazoo bij 100% menging slaat voor een gelijke hoeveslheid  method:
van inwoners an werknemers.
De lekale menging psr station s het gemiddside Menging Meangjing waardsring
van alls 100 x 100 visrhanten binnen hit shationsgebied 1] -~ 71.5% o - 02
wantin imwonars on / of wernems s aanwezig 2in. 5% - 1% 02 - 04
11% -~ 162% 04 - 08
15,2% - 20% 06 - 08
20% ~ 40% 08 - 10
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Abecouds 5712 1428 1000 508 252 1} 10% 0,48
Allensar 22329 19286 47884 1932 1606 5160 10% 0.46
- Allmaar Noord 17860 4880 2060 867 3863 1] 5% 027
Almere 18801 21786 333y 1318 3462 o 6% 048
Almere Buiten: 23412 4530 26400 973 1538 22800 47% 0.85
Almere Muziekwijk 23944 4901 0 2082 546 [1} 9% 0.45
Almere Oostyaard 23433 2535 0 1401 107 0 6% 0.34
Almere Parkwijk 21109 6541 2490 1866 954 0 9% 0.45
Almsre Poort 2033 225 o [ 0 2% oI
Amersfooi 20103 23877 23083 975 4806 0 a%, 0.43
Amaterdom Amsisl 46207 26104 12810 1517 6514 8180 19% 0.67
Ameterdom Bijimerarana 17094 40172 71830 193 5927 48650 42%, 0.84
Amsterdam CS 33300 44229 124732 149 3828 2] 2% 0.11
Amaterdam Holendrecht 17328 26401 7423 1667 160 1} 3% 018
Amigterdam Lelylaon 34315 17316 1723 1985 753 1] 5% 0.28
Amsterdam Muiderpoort 84852 21504 5471 4700 1052 ] 6% 0.34
Amstardam RAl 23343 19611 11409 58 398 o 1% 0.06
Ameterdam Science Park 23047 6524 8017 528 491 0 3o 0.15
Amsterdam Sloterdijk 13641 31350 0 20 5738 ] 13% 0.54
Amstardam Zuid 22534 38045 56562 360 13236 ] 12% .51
Annia Paulowna 4488 813 1] 353 326 ] 13% 0.55
Baam 10361 5500 5500 333 1219 ] % 0.40
Bavarwijk 14768 10001 35820 487 1149 12862 24% 0.74
Blosmandasl 20995 4639 1208 20 [1] 5% 079
Buvenkarspel Flora 5040 2607 2500 847 124 0 7% D38
Bovenkarspel Grootabroak 16205 3203 5210 14 796 2500 15% 0.60
Breukslen 6216 3078 2000 105 243 0 3% 015
Buikalotarmesrplain 22621 8742 2960 g 404 9000 27% 0.80
Busatation Amstelvesn 22971 12357 13343 1190 317 13343 33% 082
Bussuin Zild 14258 4001 1100 503 194 150 5% 0.27
Castricy 9175 2820 5400 770 384 0 % 0.37
Den Helder 19466 5920 26470 1878 626 9600 22% 0.72
Den Helder Zuid 7734 2080 0 452 13 0 4% 023
Diemen 18700 4753 0 2034 109 0 9% 0.45
Dismen Zuid 21604 14335 2970 622 1641 1 6% 0.32
Driehuis 8287 2678 289 375 165 o 5% 0.26
Bubendrecht 14258 11453 10930 133 a3 0 1% 0.03
Enkhuizen 7189 3734 5718 743 262 14 6% 0.33
Hasrlem 33453 19231 34340 1204 1890 24615 32% 0.81
Hasrlem Spaamwotde 9527 9207 6996 47 906 6306 32% 0.81
Halfweg-Zwanenburg 96 2886 4188 142 85 2438 18% 0.65
Hesmshark 21278 1750 0 1863 102 0 9% 0.43
HeemstedeAardenhout 13554 3796 0 1304 315 0 9% 0.4
Hesrhugowaard 10120 8066 20542 541 992 8300 16% 0.62
Heiloo 15763 4238 4500 1327 452 1600 13% 0.56
Hillegom 3550 836 0 262 161 ] 10% 0.47
Hilversum 32333 18501 30396 2119 1930 23730 35% 0.82
Hilversum Noord 15854 12277 1628 937 3610 548 17% 063
Hitveraum Sportpark 21002 15018 31751 920 774 4750 10% 0,48
Hollandscho Rading 1367 271 o 334 B2 0 24% 0.75
Hoofddorp 6268 16610 20320 14 2729 ] 7% 0.36
Hoogkampel 7329 1341 1] w2 250 0 % 0.40
Hoom 16768 11165 24310 500 3568 15324 38% 0.83
Hoam I boogerd 19338 3862 1000 2537 536 1000 17% 0.63
Koog Bloamwiik 20223 5431 0 2302 238 0 10% 0.48
Koog-Zasndijk 16613 5363 2486 821 739 [ 8% 030
Krommenie-Assendelft 20868 4274 0 762 238 0 4% 021
Leidan CS 24667 20524 30650 559 8971 920 1% 0.50
Lelystad 19037 10860 2737 266 3745 1112 18% 0,65
Maarssen’ 19921 10111 F000 877 1675 4250 18% 0.66
Maarden-B 19639 7288 250 1316 845 ] 6% 0.33
Nisuw Vennisp 3362 3708 (7] 22 1 0 0% 0.02
Obdam 5503 1479 (1} 527 432 0 14% 0.56
Overvesi 4210 2187 608 800 5530 % 0.81
Purmerend 72408 10571 14164 1177 1969 1880 1% 049

BIJLAGEN

A A A SO

¢ FAS SO LY A
¢ b o i LS 4
Purmarend Overwhsre 19714 10155 3014 1334 270 o 50 0.26
Purmersnd Tramplein 17018 7974 13030 1322 1144 10750 35% 0,82
Purmerend Weidevenns 19350 1819 0 1606 280 ] 9% 0.4
Santpuort Noord 7014 2620 578 447 458 0 4% 0.24
Santpoort Zuid 0170 1730 200 800 182 0 0% 0.44
Sussenheim 11553 3154 0 33 73 ] 1% 0.04
Schagen 10919 7104 13080 1374 611 il 6% 0.35
Schiphol 15 19078 140566 12 5445 140566 o1% 0.08
Uitgaest 11176 1238 0 1268 216 ] 12% 0.52
Utrecht C8 36171 47848 66364 145 0005 37772 310 0.81
Utrecht Overvacht 36144 10330 8280 1050 1644 0 % 0.26
Utracht Zuilen 31377 10032 2500 1332 340 0 4% 0.20
Woorhout 14315 2383 0 1903 305 0 13% _ DE6
Wessp 12712 BZ7T 3000 1382 508 0 a% 0,46
Winkelcentrum Schallwik 20005 8855 2361 1202 1603 6250 20% 0.68
Wormervasr 11098 5202 0 54D 363 0 8% 0.30
Zeandam 17692 13712 20704 055 2637 16854 0% 0.83
Zanndam Kogerveld 17039 7636 1394 708 507 0 5% 0.25
Zandvoort 13065 3576 4205 2764 708 4110 36% 0,83
Bronnen: Berekening nabijieid Waardering mening
— CBS statistische gegevens per visrkant Verhouding Ivwonsrs, w & Verdaling van de gshels datasst over 5 klassen

100 % 100 mater, juli 2012,
— Lisazo010

beroekers binnen sen strasl van 300 metar an de
imwoners, werknemers en bozoekers binnen een

straal van 1200 meter. 100% nebijheid betekent dat
alle activiteiten rondom het station zich bevindanin

de eerate 300 meter.

Wanneer de entrae van sen regionals voorziening

zich binnen 300 meter van het stabion bevindt, is het
aantal bexoeksrs van deze voorziening in 2ijn gehes!

mesgenomen binnen de straal van 300 meter.

Nabijheid =

8 + wark

+ be

binnen 300m) /
Griwensre + warknamirs + bezoekers binnen 1200 nd

volgens da 'Jenks netural bresks classification

method':

Nabijheid

a - 37%
37% - 73%
7.3% - 16%
18% = 27%
% - 100%

MNabijheid wasrdaring
o - 02
02 - 04
04 - 06
06 - 08
og - 1@
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Abesuds ] a 4 o 50 1650 3.0% 75 100 Purmeiend Overwhure 3 o 2 0 50 1701 2.9% 85 o5 150 0.37
Allgnaer 3 4 1 o 365 21148 1.7% 85 120 Purmersnd Tramplein 3 1 2 2 o 0 0% 160 158 318 oa2
~ Allamsar Noord 1o 3 o o 267 3243 8.2% 85 88 Purmerend Weidevenns 1 1 2 1 82 1260 4% 185 105 200 078
Almere 3 o 2 o Onbekend 19443 Q0% 80 85 Santpoort Noord 2 2 I _an 83 851 10.3% 138 110 245 066
Almore Buiten 2 0 3 o 600 B196  7.3% 110 85 Santpoort Zuid 2 2 0 0 40 704 5.0% 85 35 120 0.20
Almere Muziakwijk 1 o 2 o 345 7218 AB% 85 55 Sossenheim. 5 o 2 1 300 0 0.0% 185 113 208 0.80
Almere Oostvanrd 1 a 3 o 150 3478 43% 85 80 Schagen 4 4 0 0 194 5021 33% 80 70 130 o042
Almere Parkwijk 4 0 2 o 265 AT 63% 110 65 Schiphol 2 o 4 1 5700 61208 9.3% 185 148 333 085
Almare Poort 2 1 2 1 Onbeksnd 0 _D0% 160 110 _0.72 Uitgeest 2 2 2 i 237 4344  5B% 210 123 333 086
Amerulood 5 2 g o 593 38266 1.6% a5 100 Utrecht Ce 2 o 3 0 Onbekand 189758  D.0% 80 8BS 145 035
Amaterdam Amsts] 2 g 3 0 87 24381 0.3% 85 110 Utrecht Gvervacht 5 2 3 0 Onbekend 5046 0.0% 125 210 0.55
Amisterdam Bijimaerarena ‘3 0 6 1 500 18285 2.7% 160 203 Utracht Zuilen 5 & 2 o Onbehkend 1407 0.0% 85 125 210 058
Amsterdam Cs 2 2 0 5] 400 184732 D2% 35 35 Voorhout 7 3 2 a 204 2802 7.3% 135 123 268 060
Amaterdam Holendrecht 2 o 4 2 42 3024 1.4% 136 185 Wassp 3 2 3 0 360 9517  3.8% 110 116 226 0.60
Amisterdom Lelylaon 1 o 3 1 106 10258  1.0%. 136 118 Winkelositnim Schaliowijl 8 3 1 a 0 0.0% 1385 108 238 0
Amsterdam Muiderpoort 2 0 3 o 0 o2E0 D% 60 a5 Wormervesr s 3 1 0 43 4091 1.1% 85 83 168 0.42
Amstardam RA! 2 0 3 1 500 8372 7.8% 185 123 Zaandam 4 2 3 ] 142 14001 1.0% 85 120 205 054
Amisterdam Scisnce Park 2 o 3 0 B 1068  0.6% 60 85 Zaandam Kogerveld 4 2 3 1 60 1616 3.7% 185 168 343 087
Amsterdam Sloterdijk 3 1 2 2 455 30858 1.1% 160 153 Zandwoort 2 2 (" 0 86 5280  1.8% 35 35 70 018
Amstardam Zuid 0 0 4 1 6 35016 0.0% 125 138 263 070

Anria Paulowna 5 1 o T 130 1948 B.7% 80 25 85 020

Bsam 4 4 2 o a0 5892 1.6% 88 120 205 064

Baverwijk 3 1 3 1 503 5494  0.2% 210 140 350 088

Blosmandasl 4 2 0 o 30 1311 _2.3% 35 45 80 019

Buvenkarspel Flora 3 4 0 o 30 682 44% 60 B85 125 031 Branpen: Secore modaliteiten: Waardering positie in het wegennetwerk
Bovenkarspal Grootabrosk 3 4 0 o 223 2032 11.0% 85 85 180 047

Breukslan 3 a 2 1 200 5212 3.8% 185 140 325 084 — Grontmi], Inno-V (2012); Quick Sean Provinciale wegen binnen 3200m 10 Verdsling van de gshels datasst over 5 klasssn
Buikalotarmearplein 3 2 — 1= 1 Onbekend 0 DO% 160 128 288 037 OV-knooppunten Noord-Hollsnd Provinciale wegen binnan 1200m 25 volgsns de ‘Jenks netural bresks clessification
Busstation Amstelvesn 4 2 2 1 600 0 _00% 210 133 343 087 — NS:2016 Snelwegen binnan 3200m 50  method':

Bussum Zild 4 3 2 o 270 3476 B.O% 135 108 243 085 Snalwegafslagen binnen 1200m 75

Castricy 5 2 o o 202 8131 48% 80 50 110 027 Berekening positie in het wegennetwark Aantal parkearplaatsen > 5% in- en vitstappers. 50 Poaitis wagennat Pusitie wegannst

Dan Helder 2 1 o o 14 4833 0.3% 35 23 56 0.4 Aantal purkesiplantaen > 2.6% in- en itstappers 25 wanrdering

Den Helder Zuid 3 o 0 o 218 1000 19.8% 80 15 78 DAR D harekaning is gebaseerd op de methede dis 0 - 85 Pl = e

Diemen 2 o 4 2 ap 3816 2.4% 186 185 320 084 earder ook in Ruimte en Lijn iz gebrulld. 8 - 180 02 - 04

Diemen Zuid 3 2 4 2 75 5738 1.3% 160 215 375 092 Er wordt rekening gehouden met wee factoren: Verbindingswaarde = 160 - 225 o4 - 08
Dirishuis 2 1 3 1 83 To9  1L.7% 210 135 345 087 de varbindingswaarde on de ontuluitingewsards. Ds anmwezigheid modaliteiten + 225 - 2078 06 - 08
Bubendrecht 3 o 4 1 201 12302 1.8% 136 153 288 037 verbindingwwasrde is een meatvoor de sanwezigheid parkesivoorziening (score) 20765- 426 o8 - 10
Enkhuizen 3 3 o ] 364 2019 12.6% 85 B3 138 0.34 wan sansluitingen op hat regionals en nationals

Hasram 5 2 1 o 448 36406 1.2% 85 78 160 040 wegenmnat. De ontulitingswsards is sen maat voor

Haarlem Spasmwoude 4 2 3 1 208 1956 10.8% 210 158 368 001 het cantal richtingen waarin kan worden gerefod. Ontsluitingswaarde =

Halfweg-Zweanenburg 4 2 3 1 Onbekand 0 D.0% 160 158 318 083 aantal rchtingen x 0.6 x scors modalitait

Hesmuskark 3 a 3 o 180 1798 8.9% 110 o0 200 052

Hesmatedeasrdenhout 6 5 0 0 165 5533  2.8% &0 03 163 038

Heerhugowsard 5 4 0 o 273 7201 3.8% 60 75 135 083 Positie in het wegennetwerk =

Heiloo 3 2 2 o 169 4037 42% 118 @0 200 052 verbindinguwaarde 4+ omtaluitingsweards

Hillegom 5 4 0 o 163 1493 10.2% 85 75 160 040

Hitvaraum 6 4 o 0 a0 18810 0.5% 35 80 115 028

Hitversum Noord & 3 2 o 58 3078 1.9% 85 118 203 053

Hitveraum Sportpark & 4 2 o 310 4502 B.O% 136 130 266 0.1

Hollandscha Rading 2 2 2 0 Onbekand 943 DO0%. 85 85 170 043

Hoofddorp 4 2 3 o 160 12542 1.3% 85 120 205 054

Hoogkampel 5 2 0 o 201 1940 10.4% 85 50 135 033

Hoom 2 1 2 1 700 12481 64% 210 110 320 084

Hoom Kersenboogerd 4 2 0 o 298 3840 8.8% 88 45 190 032

Koog Bloamwijk 4 4 2 2 58 3016 1.9% 160 195 385 089

Koog-Zaandijk 4 4 ] 1 181 3072 69% 210 168 368 091

Krommenieassendeitt 4 2 1 o 3000 5480 56% 135 70, 205 054

Leidan s & 3 2 o Onbekend 60782 00% 85 118 203 053

Lelystad 3 0 0 o Onbiskend 11038 00% 10 15 26 006

Maarssen’ 2 3 S 0 Onbekend 5516 0.0% 85 98 183 047

Naarden-B 3 o 2 o 106 12293 09% &0 85 126 031

Nisuw Vennsp 4 2 3 o 360 2277 15.8% 136 120 255 088

Obdam 2 2 0 0 151 1224 12.3% 85 35 120 029

Overvesn & 4 o o 26 1256  2.1% 35 0 115 028

Pumerend 3 1 2 o 144 o8  A49% 110 78 188 048
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POSITIE IN HET OV-NETWERK
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& A R A &
Aantal richtingen 2 2 1 2 1 2 1 2 4 2 1 2 1 2 1

Abecouds 2 125 100 226 0I5
Allunsar 4 2 2 2 8 4 176 540 715 0.50
* Allmaor Moord 5 4 126 240 365 0.26
Almsre 4 8 5 3 1o 250 785 1035 0865
Alinere Buiten 6 19 100 370 470 034
Almere Muziekwijk 6 8 B 100 300 400 0.28
Almere Oustvnond 2 4 B B 100 240 340 0.23
Almere Parkwijk 6 4 16 B 150 420 570 0.42
Almare Poort 8 4 8 8 160 330 480 0385
Amersloor 1 B 2 4 4 20 2 32 450 a70 1420 0.79
Amatardom Amsts] 4 2 18 8 4 18 250 780 1030 085
Ameterdom Bijimerarana 4 2 12 T 1 2 300 1020 1320 0.76
Amsterdam CS 8 8 14 18 36 32 9 14 4 425 23675 27925 096
Amaterdam Holendrecht 2 12 4 4 1 200 470 670 047
Amisterdom Lelylaon 2 4 8 3 18 12 300 570 870 0.68
Amsterdam Mulderpoort 8 5 6 14 1 100 480 560 0.41
Amstardam RAI 4 12 7 4 160 4365 585 0.43
Amsterdom Scisnoe Park 2 4 100 100 200 0.13
Amsterdam Sloterdijk 12 8 8 4 2 2 6 28 300 1050 1350 077
Amstordam Zuid 1 -2 4 12 8 LI 2 426 1016 1440 0.80
Anria Paulowna 2 1 150 20 240 048
Baam 2 2 2 125 130 268 0.18
Bavarwijk 4 4 8 150 300 450 0.32
Blosmandasl 2 75 60 136 0.09
Buvenkarspel Flora o 100 80 180 042
Boven karspel Grootebroek z 1 160 20 240 0.15
Broukslen 2 4 4 4 1 150 250 400 0.28
Buikalotarmesrplain 16 12 1514 125 780 905 080
Busstation Amstelvesn 1 272 100 760 B60 058
Bussuim Ziid 4 2 125 160 288 0.18
Castricy 5 2_3 150 300 450 032
Den Helder 2 1 ] 175 ] 270 047
Dian Helder Zuid 2 ] 125 180 286 018
Dismen 4 4 100 180 %0 017
Dismen Zuid 4 8 6 150 300 450 0.32
Drishuia 2 — A5 _ 60 135 009
Bubendrecht 1 4 6 12 ] 376 665 1040 0866
Enkhuizan 2 1 150 a0 240 0.16
Hastlem 4 2 4 2 1 4 23 -] 300 880 1180 0.70
Haarlem Spasmwoude 4 4 & 150 230 380 026
Halfweg-Zwanenburg 4 4 125 200 @5 o021
Hesmekerk 2 75 &0 138 0.09
HeematedeAerdenhaut 4 2 5 3 250 335 585 0.43
Hesrhugowanrd 5 12 150 240 390 0.27
Hailoo 4 1 150 180 330 0.22
Hillegom 2 3 125 20 215 0.14
Hitvsraum 1 5 4 4 21 8 425 875 1100 0.67
Hilversum Noord 4 2 126 180 285 Q.18
Hilveraum Sportpark 2 2 4 5 1 2 300 350 BED 046
Hollandsche Rading 2 75 60 135 0.09
Hoofddorp 8 18 65 & 8 200 810 1010 0.64
Hoogkarspel 2 i 160 90 240 0.15
Hoom 2 g 2 [k 8 8 300 420 720 050
Hoom Ketsenboogerd 2 2 2 2 250 180 430 0.31
Koog Bloanmwijk 4 2 125 160 285 0.18
Koog-Zaandijk . 2 _SIP8 700 28/ _018
KrommenieAssandsf 4 18 125 210 335 022
Loidan C§ 8 2 4 3 4 12 4 250 1090 1340 0.76
Lelystad 2 3 =2 1 3 12 8 300 370 670 0.47
Masrsssn a 1 16 150 210 360 024
Maarden-B 2 a 1 275 310 535 0.40
Nieuw Vennsp 2 T 125 110 236 0.15
Obdam 2 1 125 85 210 014
Overvesn 2 75 80 135 0.08
Pummerend 2 6 125 180 308 0.20

BIJLAGEN an
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Aantal vichtingen 2 1 2 | -2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Purmerend Overwhera 2 8 2 176 220 305 0.28
Purmersnd Tramplein 1 1" 100 210 310 0.20
Pumierend Weidevenns 2 75 &0 136 0.09
Santpoort Noord 2 75 60 135 0.00
Bantpoort Zuid 2 75 60 136 0.0
Sossenheim 2 2 B 126 160 276 0.18
Bchagen 2 1 B 160 150 300 0.19
Bchiphol 4 i 6 & B 18 6 43 4 [} 5O 2240.6 27406 0.85
Uitgeest 2 4 5 225 180 415 0.28
Utrecht C8 1 1 T 16 8 3 40 39 60 426 21586 2580 0.93
Utrecht Gvervacht 2 6 1 7 6 250 370 620 0.45
4] ht Zuilen 4 2 100 140 240 0.18
Voorhout 2 2 125 100 225 0.16
Wesasp i) 3 2 150 280 430 o3
Winhkelcertrum Schallowijk 1 4 13 126 265 300 07
Wormervesr 4 4 1 126 200 325 021
Zaandam 4 8 4 21 2 1 300 556 855 0.57
Zaandam Kogemnveld 2 . 4 160 300 450 0.32
Zandvoort % > 126 50 175 o
Bronnen: Score modaliteiten: Waardering positie in het ov-netwerk
— wiki.ovinnaderland.nl HSL 125 Verdaling van de gshels datasst over 5 klassen
— Dienatregeling 2012 Intarcity 100 volgens da 'Jenks netural bresks classification
Sprinter 75 method':
Barekening positic in het ov-netwerk Matro en/of R-net 50
Streshbus 50 Puositie ov-netwark Positie ov-nat
Die berekening is gebaseerd op de mathode dis Trom en of stadshus 26 waardering
eetdar cok in Ruimteen Lifn is gebruikt. 1] - 30 0 - ‘D2
Er wordt rekening gehouden met twes 310 - 535 02 - 04
fantuiwn:da gewaurds en de ontsluiting- Verhindingswaarde = 635 - 006 04 - 08
wanrie, Deverbindingswnards is sen most voor de annwezigheid modaliteiten (score) 905 - 1440 06 - 08
emwazigheid van asnelultingen op verschillends 1440 - 3200 o8 - 10

soortan uplnbur WEIIOET Dl-onhluili ngewaards

in sen maal voor de frequentiz (par uur) an het

santal richtingen (baginpunt of midden van sen lijn)

waarin kan worden gereisd.

Ontsluitingswaarde =
frequentie per vur x aantal richtingen x
0.2 x wocore modaliteit

Positie in het ov-netwerk =
verbindingswaarde + ontsluiingewaarde
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Abecouds Nee _Nee ‘Onbakend 1650 0% 10 1] 15 15 0.04
Allunssr Ja Mes 6803 21145 33% 42 76 63 138 079

* Allemaor Moord Ja Jn 1828 3243 B56% 16 1256 23 148 0.82
Almere _Ja Ja Onbakend. 10443 0% 49 75 74 149 083
Almere Buiten: Nee Ja 1000 8106 12% 53 50 80 130 071
Almere Muziekwijk Nee s ‘Onbekend 7218 0% 32 50 48 98 039
Almers Oostvaard Nee Ja Onbekend 3478 0% 23 50 35 85 029
Almere Parkwijk Nee Ja Onbakand 4177 0% 26 60 38 88 031
Almare Poort Nee Ja Onibekend 0 % 10 50 i5 85 0.8
Amersloor Ja Nee Onbakend 38266 0% 28 25 30 84 018
Amaterdom Amstisl Ja Ja 3480 24381 14% 20 76 44 118 080
Ameterdom Bijimerarena Ja Ja 800 18285 A% 11 75 17 92 034
Amsterdam Cs Ja Ja 164732 3% 14 i 21 86 038
Amaterdam Holendrecht Nas Ja 240 3024 8% 14 50 21 7 020
Amisterdom Lelylaon Ja Ja 1888 10258 15% 19 100 20 126 070
Amsterdam Muiderpoort Ja Ja 1294 9260  14% 34 75 51 126 067
Amstardam RAl Ja Ja 1150 B372 18% 8 100 e 102 050
Amisterdam Scisnce Park Nee Ja 204 1060 19% 10 75 i5 g0 033
Amsterdam Sloterdijk Ja Ja 2126 39858 5% 18 75 24 98 040
Amstordam Zuid dJa Ja 4t28 35816 134 16 76 24 80 040
Annia Paulowna Ja  Nes 538 1948 28% 11 50 17 87 0.8
Bsam Ja Ja 650 5892 1% 21 75 2 107 048
Bavarwijk Ja Nee 1216 5404 22% o0 50 30 80 026
Blosmanidasl Ja _Nes 252 1311 19% 24 50 38 86 030
Buvenkarspel Flora _ Nee _Ja 272 682 40% 17 160 26 126 087
Bovenkarspel Grootabrosk dJa Ja 648 2032 32% 15 126 23 148 082
Breukslsi Ja Ja 432 5212 8% ] 76 1 89 032
Buikalotarmesrplain Nes Ja Onbekand 0 0% 15 50 23 73 020
Bussiation Amstelveen Nee o 328 0 0% 20 100 30 130 091
Bussuim Ziid Ja Ja 476 3475 14% 12 76 18 93 038
Castricy Ja Ja 3064 5131 50% 23 126 3s 180 085
Den Helder Ja Jn 506 4633 18% 35 75 53 128 069
Den Helder Zuid Nee Nee 340 1009 31% 13 50 20 70 019
Diemen Ja Ju 802 3816 23% 15 100 23 123 064
Diemen Zuid Ja s 320 5748 6% 22 75 33 108 049
Drighuis _Ja _da 220 700 3% 12 28 1@ 143 081
Duivendrecht Ja =l 780 12302 6% [ 76 9 84 020
Enkhuizan Ja Jas 888 2019 30% 25 125 3| 163 086
Hasdam Ja Ja 2013 36405 24% 26 100 30 130 080
Hasrlem Spaamwotde Ja Ja 357 1056 18% 18 100 b7 127 0.8
Halfweg-Zwanenburg Nee Ja Onbekend 0 0% (] 50 i) 59 0.6
Hesmshark Nee Mes 460 1789 26% 21 25 a2 57 018
H tedeasrdanhout Ja Ja 2060 5533 7% 25 125 38 163 086
Hesrhugowaard Ja Ja 1923 7201 2T% 14 100 21 121 0.2
Heiloo Ja Ja 1178 4037 29% 2 100 aa 133 074
Hillegom Ja Mae 784 1403 52% 5 76 8 83 028
Hitvarsum Ja Ja 4577 19810 23% 4 100 a2 162 0.86
Hilversum Noord Ja Nsz 176 3078 6% 22 26 g3 58 018
Hitversum Sportpark Ja Ja 72 4882 13% 18 76 27 102 043
Hollandsche Rading Mee Jn Onbebkend 043 0% ] 50 B 58 0.6
Hoofddorp Ju Ja 1748 12642 14% g 75 14 88 032
Hoogkampel da Ja 864 1940 45% 16 125 23 tdg 082
Hoam Ja  MNes 1844 12401 15% 36 25 78 024
Hoom Kersenboogerd Nee Ja 738 3840 194% 40 75 80 135 078
Koog Bloamwiik Nee Nes 640 3016 21% 30 25 45 70 019
Koog-Zasndijk Nes Ja 568 3072 18% 28 76 42 117058
Krommenieassendeitt Ja Ja 1068 5480 19% 20 1m0 a4 144 o081
Leidsn Cs Ja Ja 13485 60782 224 21 100 a2 132 073
Lelystad Ja Ja Onbekend 11038 0% 29 76 44 119 080
Maarssen’ Ja _Nee 1370 5516 25% 10 50 15 85 018
Naoarden-B Js Ja 1866 12225 16% 30 100 45 145 082
Nisuw Vennisp Nes Ja 648 2277 28% a 76 5 80 025
Obdam Ja Ja 800 1224 40% 18 125 24 149 o043
Overvesn Ja s 188 1256 16% 16 75 24 a8 040
Purmerend Ja Ja 744 2058 26% _ a7 100 (18 156 0.84

BIJLAGEN
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Purmerend Overwhsre Ja Jan 800 1701 36% 22 125 33 1 0.85
Purmersnd Tramplein Nes Ja 158 o 0% 43 100 85 165 0.87
Purmerend Weidevenns Nes Ja 451 1266 36% 53 100 50 180 0.83
Santpoort Noord Ju Jao 2186 B51  28% 12 100 18 118 059
Santpoort Zuid Jo Ja 148 704 10% 18 100 24 124 065
Sossenheim Nea Ja 630 ] 0% 1] 100 8 108 0.48
Schagen Ja Jin 1332 _ 5E21 22% 28 100 30 139 080
Schiphol Ja Ja 130 61209 0% 5 75 8 s 028
Uitgeest Ja Ju 1198 4344 28% 21 100 32 132 073
Utrecht Ce Ja Ja 9531 180759 8% 20 75 30 106 048
Utrecht Gvervacht Ja Ja 404 E046 1% 31 75 47 122 063
Utracht Zuilen Ja Jui Onbekand 1407 0% 28 75 42 117 0.58
Woorhout Ji Ju 776 2802 28% 34 100 51 151 0.83
Wessp da Ja 1173 9517 12% 27 75 41 116 0.57
Winkelcantrum Schialiwijk Mes Ja 738 0 0% 30 100 45 145 082
Wormervasr Nee Nae 724 4001 18% 16 25 24 49 0,14
Zeandam Ja Ja 3326 14901 22% 34 100 51 181 0.3
Zesndam Kogerveld Nes Ju 360 1616 2% 14 75 21 96  0.38
Zandvoort Ji Ja 212 4% 60 76 80 165 0.87
Bronnen: Scores Waardering positie in het langzaamverkeera-
netwerk
— Grontmi], Inno-V (2012); Quick Sean Ov-fiste verhuur 25
OV-knooppunten Noord-Hollsnd Spoorovergang binnen 300m 80  Verdeling van de gehele dataset over 5 klavsen

— Ns 2010

Berskening po:

Erwordt rekening gehouden met twee factoren:
de verbindingswaarde en de ontsluitingewsarde.

itie in het lanig

Da verbindingewenrde is esn mast voor de

sanwezigheid van ov-fistsverhuwy, spoorovargang
binnen 300 mater en voldesnds parkearvoorzien-
ingen. De ontsluitingesasrde is ssn meat voor de
fijnmezigheid van hat netwark binnen 300 mater.

Apnisl fistsperkeerplasisen > 30% in- en uitstappers 50
Aantal fietsparkeerplastsen > 15% in- en uitstappers 25

Verbindingswaarde =
sanwezigheid ov-fietsverhuur +
aanwazigheid spoorovergang +

parkeervoorziening (scora)

Ontsluitingswaarde =
aantal lokale wegen binnen 300 mater <1.5

Paositie in het langzaamverkeers-
netwerk =
varbindingswaarde + ontsluitingewaarde

wolgens de "Jenka netural breakn dassification

method';

Positie langzearmeer-

kearsnebhwerl

0 - 728
725 - 99
a8 - 1186
11as- 139
139 — 216

Positie langzaam-

varksemmnstaerk
wanrdering

0 - D2
02 - 04
04 - 08
06 - 08
o8 - 1.0
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Alkmaar 1 27 3 [} 1 40 189 4510
Allgnssr Noord 10 8 18 975
- Amsterdom Amstel 35 8 0 5 48 1826 1400 6744
Amstsrdam BijlmerArena 1 19 = 8 35 473 1207
Amasterdom CS 0 15 3 12 5 35 1940 165 - 4030
Amsterdam Holendrecht a4 18 2 26 i 10 197
Amatsrdam Lelylann 44 14 2 59 4382 3224 2683
Amsterdam Muidarpoort 5 0 5 283 276 83
Amisterdom RAI z 1 10 21 2 36 1285 1 2242
Amstsrdam Sciznce Park 16 a 24 449 204 445
Amaterdam Sloterdijk 9 7 67 21 1 105 800 371 17100
Ameterdom Zuid 4 a2 i 36 G546 72 362
Anna Paulowns 14 8 23 307 8 22
Beverwijk 10 2 2 5 3 0 2 24 473 556 485
Blosmendaal 4 1 B 225 17 165
Bovenkarspel Florm 18 84 26 108 180 4 365
Bovenk | Grootabroak 1 1 11 13 at 33 375
Buikulotermeerplein 48 [ 4 60 2231 490 1679
Busststion Amstelveen 8 1 2 8 16 80 189 209
Bussum Zuid 2 1 3 7 1B 47 23
Castricum 4 9 1 0 15 29 43 184
Den Helder ] 5 85 159 1764 2348
Den Helder Zuid 1 9 3 13 ] 47
Diemen 1T _ 5 18 621 199 37
Diemen Zuid 10 41 51 1078 505 3350
Dirichuia 8 2 9 262 420
Duivendrecht 1 121 122 3174 23 339
Enkdhuizan 20 1 24 23 11
Hasrem 14 5 o a 20 1584 332 307
Hasrlem Spasrmwoude 12 0 8 a 20 1105 524 558
Halfwey-Z g 4 17 1 0 22 70 58 ag
Hesmskark 1 4 ] 50 1: a0
H deAardenhaut 11 11 510 ] 225
Hesrhug d 55 28 43 1 137 454 781 7267
Heiloo 43 6 2 62 1068 50 1159
Hikersum __ P 11 11 24 808 223 2249
Hitvaraum Noord 16 15 2 4 a7 4289
Hits Sportpark 11 10 8 1 14 43 383 204 4878
Hookddorp 3 122 32 0 156 111 6514
Hoogkampel 185 18 203 2540 140 668
Hoom 2 13 38 24 83 195 548 G778
Howm Karsenboogerd 7 7 308 136
Koeg Blosmwijk 4 4 235 8 201
Koog-Zaandijk 27 16 43 178 83 1770
K i 7t 84 4 88 1400 4 20
Naarden-B 3 1 4 2 9 207 240 1208
Nisuw Vennep 9 4 27 40 144 1045
Ohdam 45 3 1 40 708 13 193
Ovarvesn 11 0 5 0 8 22 791 318 963
Purmarand 0 2 22 146 380 7618
Punmerend Overwhans 19 40 3 61 1331 211
Purmerend Tramplein 30 7 30 13 80 723 618 3604
Purmerand Weidevenna ] a 1
Santpoart Noord 3 % 3 197 30 21
Santpoort Zuid 265 25 683 4723 210
Schagen 24 1 (1] [i] 1 26 667 36 56
Schiphol 15 7 22 10168
Uitgesst 5 0 2 il a4 14 54
Weesp 119 3 2 1 128 2582 264 864
Winkelesntrum Schalkwijk 58 7 66 4196 1047 3458
Wormarmar 13 2 14 580 347 100
Zasndsm 22 a 1 1 38 1704 267 1810
Zasndam Kogerveld 28 14 43 440 889 1695
Zandvoort 3 4 2 3 1 11 107 462 580
TOTAAL 1130 363 698 184 36 156 2673 52807 20755 24032
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DICHTHEDEN KNOOPPUNTMILIEUS WONEN EN WERKEN
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Weresldutad Centrum Stedalijk Plus o8
Grootstad Cantrum Stedalijk Plus o8
Binnenstad Cantrum Stedelijic B0
Metopolitaan Centrum Cantrum Stedalijk 7]
Regionaal Centrum Centrum Stadelijk 50
Moderne Stad Stedeslijk Navorlogs Compact / Stadelijk Vooroorlogs B9
Poortkwartier Biedelijk Nacorlegs Grondgebonden / Groen Stedelijk / Groen Ki delijl/ Weinstedelijk 34
Hubdorp Ceantrum Dorpas 28
Buitenstad Centrum Kleinstedsiijk 39
OV lowartiar Bizdelijk Nacorlegs Grondgebonden / Groen Stedelijk / Groen Hiainstedelijk / Klsi Jelijk 34
Centrumdorp Cantrum Dorpa 28

2
o o . é@@@

-Q#‘, ‘g-é g@b ‘é ,‘J} bépd S

& L ﬁ"‘?

o oY A
&) o &

Wereldutad Grootatsdalijke Toplocatie 600 400
Grooteted Binnenstedelijke Centrumlocstis 300 160
Binnanstad Binnenstedelijls Centrumlocstie 300 160
Metropolitasn Centrurm Randutedalijke Ov\-KnuupFuntmlumﬂ! 350 200
Regioneal Centrum Regionale Ov-Knooppt 200 100
Moderne Stad Regionale Ov-Knouopy locatie 200 100
Poorthwartiar Regionale Ov-Knooppuntanloeatie 200 100
Hubdorp Regionale Ov-Knooppunteniocatie 200 100
Buitenstad Kieinachalige Bedrijvigheid 125 BD
OV kwartier Kizinschalige Bedrijvigheid 125 50
Centrumdorp Kleinechalige Bedrijvigheid 1256 5O
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BIJLAGE 9

Voor de herebkening van de bandbresdte voor
waningen binnen de | de plancapaciteit zijn
alleen di plangebieden geselactesrd waar ook
dandwarkelijk weningen g=pland zijn: plannen
voor wonen, gemengde plannen mel wonen en
plannen met nog onbekend programma,

Scenario 1: huidige dichtheid

Depl ijn in dit seanario ingevuld met de
bestaands gemiddelde dichtheid dis nu rondom het
wtationegebied van hist plan asnwezig is. Hierbij

Ix geen rekening gehouden met het huidige aants|
geplands weningen binnen de plannen.

Bepelfing huidige dchthsid:
Op basie van CBS, Bestand Bodemgebruil, 2006
Bridgis; Bestand Advesfunicties, julf 2011

Selectia van babouwd terrein voor wonen en

3 SCENARIOS: BANDBREEDTE WONEN

Par plangabied is vervolgens aan de hand van het
al asnwezigs eantal huishoudens berekend hoeveel
woningen er natto lumnen worden tosgeveegd als
er gebruik wordt gemaakt van een bepeslde dicht-

'heid. De dichtheden verschillen per scenario.

Scenario 2: marktvraag

De plannen =ijn in dit scenario ingevold volgene e
marktvreag met de dichtheid van de meest kans-
rijke typologie en het bijbehorende woonmiliau.
Hierbijiin rekening gehouden met het hidige santal
geplande woningen binnen de plannen.

Bspaling dichtheden woonmilieun

Op basie van CBE Bestand Bodemgebruik, 2006
Bridgis, Bostand Adresfunicties, juli 2011

ABF, woonmilieus perped, 2012

Selectie van bebouwd termein voor wonen en
gemangde functies (categorie 20,21,22,23) binnen

gemangds furictios lcategorie 20,21.22,23) binnen
de invioedsafearvan de atations,
Hat babouwd tarrein voor en d

functies is afgezet tegen het anntal hulshoudens
binnan dit gebied.

da invioedssfeer van de stati

Het bebowwd terrein voor wonsn en gemengde
functieu is per woonmilizu efgezet tegen het anntal
huishoudens binnen dit gebied (zie bijlage 8),

Bapaling aantal hoishoudens:
Op basis van Bridgis, Beatend Adreafuncties,
Juli 2011

Aantal adressen met functie Wi fwonen lasgbouw),
Wh twonen hoogbouw), en G (gemengd wonen en
werken op hetzellde adres)

Scenario 3: marktvraag

De plannen zijr i dit scenario ingevuld me!l hoge
dichthaden. De hoge dichtheid is bepeald san de
liand van de positie van het station ten opzichte
van Amsterdam, en eltijd hoger dan in de andere
2 scenario’s. De vreeg naar nieuwe woningen is

Inen rondom A Jarn het g t. D Zijn
danr de hoogete dichtheden gebruik. Alle plannan
bij Amsterdumse stations en de stations op de Am-
sterdemas ring Zijn ingevuld met 100 wo/ha. Alle
averiga plannen mijn ingewld met 60 of 80 wo'ha,
athankelifk van de huidige situatie. Alleen in West-
Frieslend en'de Kop van Noord-Hollend zijn lugere
dichthadan gabruikt, omdat de vrang naar nieuwe
woningen hier ean stuk lager is an voor esn groot
desl'al binnén scenario 2 kan worden geraalissard.
Er Is rekening gehouden mat het huidigi aantal

‘geplande weoningen binnen de planner.

OVERZICHT SCENARIO’S WONEN

BIJLAGEN
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# M & &
Alkmanr 35 814 ___ Binnenstad 50 1230 &0 1525
Alkmasr Noored 30 288 OV kwartier 34 328 50 578
Amatsrdam Amste) 80 2018 Grootstad of 3847 100 3027
Amplerdam Bijlmemrena 650 1811 Metropelitnan Centrum 50 13; 100 2680
Amsterdam Ca o8 1775 Gi i ag 2300 100 2310
Amsterdam Holendracht 40 263 Modems Sind 50 1703 100 1862
Amsterdam Lalylaan 163 Modeme Sind 58 1688 100 302
Amaterdam Muiderpoort 1ie aa7 Binnenstad 50 380 110 625
Amuterdam RAI 7 807 Regionaal Centrum 50 1600 100 1934
Amsterdam Science Park. &8 264 Buitensts: 39 40 100 948
Amsterdam Slotardijik 85 4556 Metropolitsan C 50 4265 100 7850
Amuterdam Zuid 51 1720 Weraldsind o8 8168 100 6182
Anna Paulowns 19 258 ___ Centnmdorp 78 36 30 422
Bevarwijk 35 62 Regionaal Centrum 50 372 60 448
Bloamendsaal 33 32 Buitenated 39 174 &0 221
Bovenkanspe! Flor 24 1007 OV kwertier 34 1430 30 12682
Bovenkarape! Grootsbrosk 23 288 Centrumdorp 28 ara 30 400
Buikslot plei 48 2232 Modermne Stad 59 3194 100 5208
Busstation Amatehveen 34 328 Regionasi Centrum 50 648 80 1037
Busoum Zuid k:] 102 Hubdorp 28 128 50 225
Castricum 31 are ‘Cantrumdorp 28 33 50 772
Den Helder 36 420 Buitenstad 30 671, ) 1901
Den Heldar Zuid 20 189 OV kwerti 34 40 28
Dismen 52 736 ___ Poortkwartier 34 810 80 1287
Dieman Zuid __ 45 1687 Modeme Stad 59 3204 80 4200
Drishuin 25 233 Hubdorp 28 327 BO 567
Duivendrscht 60 7258 Regionasl Centrum. 50 5088 100 12138
Enkhuizan 35 0 Centrumdorp 28 0 50 (T
Haarlem 51 868 Binnenstod 5D 1746 80 2136
Haarlem Spaamwouds 52 549 Modeme Stad 59 a7 B0 1324
Halfweg-Zwanenkburg i a8 Hubdorp 28 "z &0 265
Hesmakerk a7 176 OV hwardier 34 171 60 286
Hesmsindeaardenhout 21 140 Buitensted 39 5a8 80 895
H o i % 1738 Modeme Stad 59 4501 50 4582
Heiloo 22 1073 Centrumdorp 28 1442 50 3053
Hilveimum 41 758 Binnenstad __BD. 1318 80 _ 1780
Hilversum Noord =] a0 Poorthkwartier 34 136 60 239
Hilversum Sportpark 26 386 Modams Stod 50 1180 60 1214
Hoeolddorp 20 904 Modarme Stad 2] 1925 ] 26846
Hoogkarspel 22 4334 Centrumdorp 28 5640 30 5946
Hoom 30 84T Regionasl Centrum BO 1823 &0 2267
Heom Kersenboogerd 30 203 OV kwartier a4 310 B0 406
Koog Bloenmwijk 7 134 Poortkwartier 34 256 60 303
Koog:Zaaniijk a5 1472 Poortkwartior 34 1620 60 2810
K i delft 3 1972 __ Centnmudorp 28 1091 60 3966
Naarden-B 23 -48 Buitensted ko) 164 60 259
Nicuw Vennep pid -30 Foortkwartier a4 ] &0 82
Obidam 23 1088 Centrumdorp 28 1343 30 1439
Overvesn - _ 25¢ Buitenstad 30 a3 B0 123
Purmerend 36 423 Bin i 50 807 60 1017
Pumersnd Overwhere ar 849 OV lowartier 34 1340 60 2691
Purmerend Tramplein 27 a76 Binnenstad 50 2460 B0 3050
Purmerend Weidevenne a3 0 Poortkwartisr a4 ] &0 ]
Santpoort Noord 7 44 Hubdorp 28 191, ) 224
Santpoort Zuid 24 131 Centrumdorp 28 as 50 1548
Schagen 2 670 Centrumdorp 28 a22 30 867
Schiphol 0 0 Waeraldstsd o8 0 0 Q
Uitgeest 28 127 Hubdorp 28 158 B0 303
Weesp 50 5887 Hubdorp 28 3r3a &0 7198
Winkalesntrum Schalkwijk a7 2050 Modermne Stad 59 4360 80 5412
Wormervesr 39 216 Centrumdorp 28 288 60 626
Z 43 1147 Binnenstad 50 pvral 80 2951
Zaandam Kogerveld 41 853 Poorthw 34 az3 50 1765
Zandwoort 41 -122 Buitensted 38 118 60 184
Totnal 60647 89360 28217
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Bron:
— PNH, januari 2012

Van alle leegsteande kantoren binnen de MRA zijn
de kantoran geselacteerd die binnen de invioadss-
fear van de stationsgebiedsn vallen,

Die cournnte lesgstand bij stations is ale volgt
ingeachat: 10% couranle leegsinnd op plekien die
mindar goed met de auto te barsiken zijn, 50% op
miftimodale locatien (regionale ov-knooppunten-
locaties), BO% op grootstedelijke toplocaties en
Randstedslijk ov-lmooppuntenlocaties en 95% op

bin Jelijie contrumlocatie:

LEEGSTAND KANTOREN

Weraldatad

Grootstad

Binnensiad
Matropolitesn centrum
Regionaal centrum
Poortlawartier

Hubdorp

Buitenatad

OV kwartiar
Centrumdorp

Afmankeliflk von de messt hanerijke typologie is per
utation het percentsge courante lesgstand bepaald,

10%
10%
10%

BIJLAGEN 8
OVERZICHT LEEGSTAND KANTOREN

WA . .
ra s P e #

s 4 & A

3 e

Allumanr Onbekand Binnengtad 95%: 1] 1]
Alkmasr Noord Onbekend OV lwartier 10% 1] 1]
Amatsrdam Amste) 32300 Grootstad 85% 30685 1616
Amuterdam Bijlmsrmrana 224500 Metropalitaan Centrum 80% 170600 44900
Amaterdam Co 104100 Grootutad 95% 08895 5206
Amsterdam Holendracht 72200 Modsme Sted 50% 36100 36100
Amsterdam Lalylaan Modsime Sted 50% 16100 16100
Amsterdam Muiderpoort 16900 Birmensiad 96% 1605656 8456
Amaterdam Rai 25800 Regionaal Cantrum 50%% 12000 12000
Amaterdam Science Park 3500 Bultenstad 10% 360 3150
Amsterdam Slotardijik 175500 Metropolitaan 80% 140400 35100
A fam Zuid 85800 Warsldstad 80% 53280 13320
Anna Paulowns __ Onbekend Centrumdorp 10%. ] a
Bevarwijk 8200 Reglonaal Centrum 50% 4100 4100
Bloemendaal 1200 Buitenstad 10% 120 1080
Bovenkanspe! Flor _ Onbekend OV kwartis 10% 5} 7}
Bovankarapsl Grootst Onbekend Centrumdarp 10% 0 a
Buikslot: plai 1300 Moderne Sted B0% 850 650
Busstation Amateheen 60000 Regionasl Centrum 50% 30000 30000
Busoum Zuid 1300 Hubdorp 50% 650 650
Castricum 4300 Centrumdorp 10% 430 3870
Den Halder Onbekend Buitenatad 10%. 5} a
Den Heldar Zuid Onbekend OV lwartior 10% 0 a
Digmen 2000 Poortiwartisr 50% 1000 1000
Dieman Zuid 91200 Muodeme Stad 50% 45600 45600
Drighuin Onbekend Hubdorp 50% o 1]
Dukvendracht 30100 Regionssil Centrum 50% 15050 15050
Enkhuizan Onbekend Centrumdarp 10% 0 o
Haarlem 33800 Binnenated 85% 32110 1600
Haarlem Spaamwoude BHOO Modsrne Sted 50% 3400 3400
Halfweg-Zwansnburg 17700 Hubdamp 50% BESO 8850
Hesmakerk Onbekend OV hwartier 10% o [’}
Heemsisdeasrdenhout 10400 Buitanstad 10% 1040 9360
Heariwg i Onbekend Mudsrme Sted: 50 0 1}
Heiloa Onbekend Ci lorp 10% o 1]
Hitvaraum 54300 Binnensted _ 95%: 51585 2715
Hilversum Noord 17300 Poortiwartiar 50% 8650 8650
Hilversum Sportpark 21700 Modsme Sted 50% 10880 10850
Hoolddorp 120500 Modsrme Sted 50% H02E0 60250
Hoogkarspel _ Onbekend Centrumdorp 10% 0 ]
Hoom Onbekand Regionaal Centrum B0%% a 1]
Heom Kersenboogerd DOnbekend OV kwnrtier 10% o o
Koog Bloemwijk 300 Poortiowartiar 50% 150 160
Kooj-Zaandijk 2800 Poortkwarti 50% 1400 1400
Kr i delft 2800 Centrumdorp 10%. 260 2340
Naarden-B 5100 Buitenstad 10% 510 4500
Nicuw Vennap 2800 Poortlkwarii B0% 1300 1300
Obdam __ Onbekend Centrumdorp 10% 0 a
Overeeen 9800 Buitensted 10% o980 8820
Purmetend 2800 Binnenstad 059 2660 140
Purmerend Overwhere o OV kwartier 10%. ;] a
Purmerend Tramplein 1800 Binnenstad 95% 1710 a0
Purmerend Weidevenns a Poortkwartier __ 50%: 1] 1]
Santpoort Noord 100 Hubdarp 50% 50 50
Santpoort Zuid 300 Centrumdorp 10% 30 270
Schagen Onbelend Centrumdorp 0% [1] o
Schiphol 12400 Weraldstad 80% 9920 2480
Uitgeest 0 Hubdorp 50% [} a
Weesp 10800 Hubdorp 50% 5400 5400
Winkalesntrum Schalkwijk 6500 Moderme Stad 5016 3250 3250
Wormervesr 8100 c larp 10% 810 7200
z 25200 Binnensted 95% 23940 1260
Zaandam Kogerveld 1600 Poortkwartier 50% 800 800
Zandwoort 1300 Buitanstad 10% 130 1170
Totaal 1320800 012000 417800
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VRAAG KANTOREN VAN REGIO NAAR CORRIDOR

BIJLAGEN 383

Brannen:

— Vraag nisuwe kantoran tot 2040: Plabebka, 2011
— Leegstand kantoren: PNH, januar 2012

Vrmag par regio

In varband mat het Nisuwe Werken i in plaats van
24 m* perwerknemar, het uitgangspunt in Plabelm,
garekand met 20 m* per werknsmer
De te vareachien courania leegstand die niet
bij statione ligt is van de vreag algebokken. Dit in
de leegatand in de binnanotad ven Amaterdam.
Utgangspunt voor deze nisuwe vraay per regio is

dlat 100% van de vraag esn plek kiijgt rondom stations.

Van mgic nnar comidor

Par ragio is de vraog voor B0% verdeeld over da
multimedaal bereikbare knooppunten in de regic.

De multimodaal bareikbare knooppunien zijn de.
knooppuntan met een score voor positie in het ov-
nabwerk groter dan 0,15 an ean score voor positis
in'het wegsmmetwerk groter dan 0,60

Vervolgens is de vrang verdeald over de cor-
ridors op basis van frequentie.

o

VRAAG KANTOREN PER REGIO

&
o &

4&'9 &"a

& aé\

3 o
& 4 “ff; é‘;&""é
SRA Noord 55833
SRA Noord Zanndam Nea: 1861 1386 466 a 0 0 ]
SRA Noard Kooy -Blosmwijk _da 14880 14889 a o 1] [1] o
SRA NMoord Koog Aan De Zaan Ja 14880 14889 1] ’] 1] L 4]
SRA Noord Wormervasr Nes. 1861 1861 [1] a (] 0 o
SRA Noard K rnia-A delft MNees 1861 1861 1] a 1] 0 1]
SRA Moord ﬂmﬁm Kogerveld Ja 14880 0 148802 o 0 0 ]
SHA Moord Purmerendweidevenne Nes 1861 ] 1861 1] [1] 0 ]
SRA Noard Purmerend MNee 1861 ] 1861 a 0 0 1]
SRA Noord Purmarendoverwhare Nee 1861 0 1861 0 0 0 ]
Amsterdam 1282433
Amstardam Amuterdam-AAI Ja 170091 o 0 o 170891 0 ]
Amstardam Amuterdam Amstsl Mee B4122 o 0 a 0 64122 o
Amsterdnm Amsterdam Bijimer Ja 170001 o 0 o 0 170991 ]
Amstardam Amuterdam Centraal Mees a84122 14797 4932 12331 2865 14797 7389
Amastardam Amuterdam Holendrecht Ja 170991 o o o ] 170991 o
Amatardam Amsterdam Lelylaan Ja 170991 ] 2] 17009 0 0 ]
Amsterdam Amsterdam Muiderpoort Nese Ba122 [+] [} o 25649 38473 o
Amstardam Amaterdam Science Park Mee ‘64122 o 0 o 84122 0 0
Amsterdam Amsterdam Sloterdijk Ja 170991 64122 21374 534356 0 0 32061
Amsterdam Amsterdsm Zuid Ja 170091 o 0 _ 56997 45598 B68306 ]
SRA Zuid 493333
BRA Zuid Schiphol Ja OBEET Q (1] 08667 0 0 o
SRA Zuid Hoofddorp Naa 40333 ] 1} 49333 0 0 o
BRA Zuid Nieuw Vennep Nee 48333 1] a 49333 0 0 o
SRA Zuid Bumendracht Ja 08667 0 o ) 30467 59200 o
SRA Zuid Diemen Zuid Ja 8667 0 1] ] 98667 0 o
SRA Zuid Diemen Ja 98687 o 1] 0 98887 0 1]
Gooi 127500
Gooi Weesp Mee 8376 a o o 6375 [ o
Gooi MNaardan-Bussum MNeaa 6375 0 1] a 8375 0 1]
Goal Bussum Zuid . Ja 51000 0 1] a 51000 0 1]
Gaoi Hilversum Noord Mae 8375 o0 0 o 6376 o o
Gool Hilversum Mes 8375 (1] (1§ a G375 (1] o
Gool Hilversum Sportpark Ja 51000 o o a 1000 0 o
Zuid-Kennemerland 103333
Zuid-Kenmemsrland _ Uitgeeat Ja 20667 9538 o 0 0 ] 11128
Zuid-Kennemarland Heemshkark Nes 2206 1] [\ ) (1] 0 2206
Zuid-Kennemerand Beverwijk Ja 20667 o 0 o 0 0 20667
Zuid-Kennemerland __ Santpoort Noord Nes 2208 o 0 o 0 0 2206
Zuid-Kennemearand Santpourt Zuid 2206 ] 0 ] 0 0 2206
Zuid-Kennemardand Drighuis. Nee 2298 o 0 a 0 0 2206
Zuid-Kennemerland Bloemendaal Nes 2296 1] 0 o 0 0 2206
Zuid-Kennemeriand Haarlem 2206 [+] (] 1] 1] 0 2096
Zuid-Kennemerdand Heematede- Aerdenhout MNee 2208 o 0 1] 1] ] 2206
Zuid-Kennamerland Zandvoort Asn Zes Nes 2208 2] 1] 2] 1} (1] 2206
Zuid-Kennemeriand Owvervasn Nes 2206 (1] o a 1] 0 2296
;Ejgﬁmnima_rhnd _Hasrlem Spaamw oude Ja 20667 Q o o 1] 1] 20667
Zuid-Kennemerland Halfweg-2 burg Ja 20667 1] 2] o 0 0 20667
Totaal 123353 47244 491087 680524 588971 imsa_

‘p o
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ygﬁ

‘SRA Noord 67000 55833 55833
Amuterdam 1735000 1445833 163400 1282433
SAA Zuid 502000 493333 403333
Gooi 153000 127500 127500
Zuid-Kennamerland 124000 103333 103333
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OPGAVE LEEGSTAANDE KANTOREN PER CORRIDOR

58

‘_,;:& rf é’Q\@
Trans- Treing- Trains- Troms- Tranu-

Courant formstie: Courant formatie C, t formatie C it formetis C: formatia  Courant 'lunrnﬁl
Alkmanr [ 0 0 ]
Alkmaar Moord 0 o o a
- Amsterdam-RA| 12000 12800 12000 12000
Amsierdam Amstel 30685 1615 ool 1815 Brannen: Opgave kanteren per comidor
Amsterdam Bijlmer 179600 44000 179600 44000
Amsterdam Centraal 98895 5206 22822 1201 7607 400 19018 1001 16216 801 22822 1201 11411 801 — PNH, januan 2012 De eourante lesgatand is ingeschat op bosis
Amsierdam Holendrecht 36100 368100 36100 36100 van het meest kanunrijke knooppuntmiliee (e
Amsterdam Lelylaan 16100 16100 16100 16100 bijlege 10: leegstand kantoren).
Amstardam Muidsrpoort 16055 845 6422 338 0633 507 Wersolgens is de cournnte leegstund en de
Amsierdam Sclencapark 360 3150 450 3180 dasrhi] hehorende traneformatis opgave verdesld
Amstsrdam Sloterdijk 140400 35100 52650 13163 17550 4388 43875 10069 26325 6581 over de comidors op besis van frequentie.
Amstardam Zuld 53280 13320 17760 4440 14208 3662 21312 5328
Anna Paulowna 1] o
Beve rwijk 4100 4100 4100 4100
Bleemendaal 120 1080 120 1080
Bovenkarspel Flora [} ] 0 0
Bowankarspel Grootebrosk ] 0 1] 0
Buikslotermeerplain G50 G660 650 G50
Busatation Amatelveen 30000 30000
;] Zuid 650 650 650 650
Castricum 430 3870 430 3870
Den Halder 0 o
Den Helder Zuid ] 0
Diemen 1000 1000 . 1000 1000
Bisman Zuid 45600 45600 45600 45600
Drishuis. 0 0 Q 1]
Divendrecht 15050 15050 6020 6020 8030 2030
Enkhuizan 0 0 0 0
Haaram 32110 1690 32110 1690
Haardem S ude 3400 3400 3400 3400
Haliweg-Zwanenburg 8850 8850 8850 8850
Heemskerk 0 o 1] 0
Heemslads-Asrdanhout 1040 9380 1040 9380
Heerhug i 0 0 0 o
Heiloo 0 a 0 ]
Hilversum 51685 2716 _B1EBs 2715
Hilversum Noord 86860 8650 @850 8650
Hilversum Sportpark 10850 10850 10850 10850
Hoatddorp 60260 60250 60250 60250
Hoogharapel 0 ] 0 0
Hoom 0 ] 0 0
Hoom Kersenboogerd 0 o 0 o
Koog-Blosmwijk 160 150 160 150
Kouwg aan de Zaan 1400 1400 1400 1400
Kmmmenie-Assende it 280 2340 260 2340
Naardan-Bussum 510 4590 510 4590
Nisuw Vennep 1300 1300 1300 1300
Obdam o 7]
Ovarvesn 980 @820 gg0 8820
Purmarend 2660 140 2680 140
Purmearend Overwhers 0 0 1] Q
Purmerend Tramplein 7o a0 1710 20
Purmerend Weidevenns 0 0 '] [¥]
Santpoort Noord 50 50 50 60
Santpoort Zuid! 30 270 30 270
Schagen L 0
Schiphol 9920 2480 _ 9920 2480
Uitgesst 0 o o o Q 1]
Wesnp 5400 5400 5400 5400
Winkelcantrum Schallowijk 3250 3250
Wormervesr 810 7200 810 7200
Zwandam 23940 1260 179556 945 5986 316
Zaandam Kogervald 800 800 800 800
Zundvoort san Zes 130 1o 130 170

06477 30350 36062 6783 68223 06540 79360106216

00182 08681 88546 45072
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100% 50% 1009 50% 100% B0Y% 100% 50% 100% 50% 100% 60% 100% B50% 100% 50%
Centrum stedslijk phis 1623 1408 2567 2338 0 0 9607 8131 10120 9600 9880 7879 S48 400 2007 1719
Centrum-utedalijk 2761 2323 2273 1654 80 78 1286 023 3387 2434 6607 4637 3687 3317 -320 -158
Centrum kainstedslijk -266 287 761 830 412 N 887 831 2866 231 223 184 3131 2484 815 664
Centrum-dorps _ 8854 0315 7000 6042 2354 1563 3335 2006 _ 6671 4517 2191 1205 3370 2192 1885 1244
Stedelijk vooroorioge 849 404 978 648 414 121 7037 2698 8135 36568 3227 1612 4036 2022 2373 903
Etedslijk nacorloge compact 5000 2584 2843 1084 658 326 5636 1786 7221 2441 9957 36688 2887 1068 618 130
Stedelijk nanorlogs
Grondgebonden 4738 1489 4845 2176 83- 39 2682 433 4706 1066 5781 980 836 201 133 62
Kisinstedelijk -341 -273 =497 -327 684 -30 1226 83 1871 430 661 46 2080 6526 388 -1
Groen stedalijk 709 299 269 19 445 2 1744 35 3787 778 1213 68 -320 -83 412 -5
Groen-kisinstedelijjk 1844 B75 5636 2251 =2126 -406 o 0 1190 284 0 0 1013 21 214 80
Dorps 5608 1083 672 1746 2806 719 306 23 3176 328 a81 45 2548 331 1005 307
Landelijk bersikbasr 2236 123 3527 223 50 47 3 13 50 21 1033 18 1805 73 321 81
Totaal 33612 16806 36067 18483 G861 2830 3358316782 IGO0 26845 40684 20332 25682 1284 BOED 4978
Bron: Ring Amsterdsm

— Companin, 2012

De siatione op de Ring Amstsrdam liggen in verschil-
lende corrider. De marktieag is volgens boven-
steapde methode verdeeld over de 7 corridore.

Vimag wonen: van regio naar comridar

De marktvraag per regio iz svenredig verdeeld over
het aantal stations in de regio, De stations zijn
varvalgens verdedld over de comidors. Bij stations
dia in mesrdere corridors gelegen zijn is de vmag
cip basie van freguentis verdesld.

‘Uitgangspunt is dat 50% van de vreag gereali-
sserd moetworden bij stations,

Dlare 50% is niet evenredig verdeeld over de ver
schillende woonmilieus: centrummilieus hebben de
voorkaur, gevokyd door de andere milisun op volgorda
wan dichtheid. De vany is zo verdeeld dat dever
echillende milieus nog steeds allemaal voorkomen,

Om esen beeld ta hrijgen van de marktvisag voor de
Ring Amsterdam, die mu is verdesld over de cor-
ridora, is de volgande berekening gemanld:

— Van de 11 stetione in des regiv Amaterdam
liggen er 7 op de Ring van Amsterdam (Amster-
dam Centraal, Amsterdam Sloterdijk, Amster-
dam Lalylaan, Amaterdam Zuid, Amsterdam
RAL Amsterdam Amstsl, Amsterdam Muiderspooit)

— Van de 7 stations in de regio SRA Zuid ligt er
1 op de Ring ven Amsterdam uivendrechtl,

Ring Amsterdam =
T/ % 86.600 +
1/7 % 40.670
= 67,320 woningen

Uitgaande van het realiseren van 50% van de vrasg
rondom de stations betekent dit sen opgave van
33.660 woningan.

N

cantrum stedalijk plus
centrum-stedeliji

eantrum kleinstedelijlc
cantrum-dorps

stedelifk wareorlogs
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stedelijk naoorlogs grondgebonden
Ilminatedelijk

grosn stedelijlc
groen-kipinstedelijl

domps

landslijic bareikboar
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VRAAG REGIO ALKMAAR: 18.730 WONINGEN

~4000 - 2000

cantrum stedslifh plus
centrum-stedelijk

centrum klginstedelijic
eantrum-dorps

stedelijk vooroorlogs
stadalijk necorloge compact
stedelijk nsoorlogs grondgebonden
lininstedelijl

groen stedelijl
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Zaancorridor
B stationsgebisden / 6 x per uur

Alkmasr — Den Helder
3 stationsgebiedan / 2% per uur

Overige markty
buiten stationsgebieden

VRAAG KOP VAN NOORD HOLLAND: 2.850 WONINGEN

~4000 — 2000

centrum stedelijl plus
centrum-stedeliji

cantrum kipinstedeliji
centrum «<orps

stedelijk vooroorogs:
stedslijk nacorlogs compact

stedslijk neoorloge grondgebond

- o

kleinstadelijic

gron stedeliji
groen-kleinstsdelijic
dops.

landelijk bareikbaar

(LA

=4000 =2000:

O

im

L1

Alkmasr — Dan Helder
4 stationsgebieden / 2x par uur

Overige marktvrang
buiten stetionsgebieden

Orari Blntinrn?hiadan
| etationegebied / 2 x per uur

Amsterdam — Enkhuizan
6 stationsgebiedan / 2 per uur

Overige Marktvrang
itan stationspebiedan



centrum stedelijk plus
centrum-stedelijk
centrum kisinstedelijk
centrum-dorps
stedelijk worooroge

stedelijk nacordoge compact

utedslijk roge grondgsbond
kleinutedelijk
groan stadelijk
groen-klsinatedslijk
dorps
landelijk bereikbaear
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VRAAG ZUID-KENNEMERLAND: 26.130 WONINGEN

4000 -2000

centrum stadelijk plus
cantrum-stedelijk
centrum klsinstedelijk
eantrum-dorps
stedelijl woroorloge

stadelijk nacodogs compact

wtadslijk Hogs grondgsbond
klginatedslijk
groen stadalijk
groen-kisinatedslijk
dorps
landalijk bersikbaer

VRAAG ZAANSTAD: 14.050 WONINGEN

~4000 -2000

cantrum stadelijk plus
eantrum-stedslijk

centrum kisinetedsiijk
eentrum-dorps

stadalijlc vooreorioge
stedalijk i-luondugg compact
wtadelijk nsooriogs grondgebonden
kleinatadslijk

groen stedelijk
groen-kleinstedslijk

dorps

landelijk bersikbosr

Crewrrige Dtntiun-gah"iadun

Zasncorridor
1 stationsgebiad / B x par uur

Ie‘.‘\\t; Corridor Zuid-Kememerand
iy 12 stationsgebieden / 3 « per uur

D Overigs marktura:
buiten etationsgebledan

Zanneorridor
§ stationsgsbieden/ 8 xper uur

Amsterdam — Enkhuizan
2 atationsgebleden/ 2 x per uur

Owarige markivrang
buiten stationsgebieden

VRAAG SRA NOORD (EXCL ZAANSTAD): 9.840 WONINGEN

4000 ~2000

Amaterdam — Enkhuizen
4 gtativnagebieden / 2 per vur

Crarige markivraag
buiten stationsgebieden

stedealijk naooriogs grondgebondan

‘stadelijk nocorogs giondgebonden

centrum stedefifk plus
centrum-stedaliji
cantrum kleinatedaliji
centrum-dorps
stedslijk worearlogs

atedelijk necorlogs compact

Wainatedelijk

groen stedalijk
groen-ideinatedalijk
dorpne

landeijk bereikboar

BIJLAGEN

VRAAG SRA ZUID (EXCL AMSTERDAM): 40.670 WONINGEN

centrum atedslijic plus
centrum-stedelijk
centrum kleinatedalijk
sentrum-dorps
stedalijk voorcordogs

etzdelijlk nacoroge compast

Kleinatedalijk

groen wtedalijk
groen-ldeinatedeliji
dorps

landelijk bereikbasar

centrum stedelijk plus
eentrum.stedalijk
centrum kaeinutedelijk
centrum-dorps
stedelijk vooroodoge

stedslijk necoriogs compact

logs grondge!
Klainatedalijk

grosn wtedeliji
grosti-Kainatedalijk
dorpe

landelijk bereikbear

5000 10000 15000 20000 25000 30000

VRAAG AMSTERDAM: 96.660 WONINGEN

000 10000 15000 20000 25000 30000

VRAAG GOOI: 14.960 WONINGEN

— 4000 ~2000

Oiiiie wiationsgaliteden

Schipholcomridor
3 etationsgebledon / 5x per uur

Gooicorridor
1 utationsgebiad / 4% paruur

Amstardam — Utrecht
1 siationsgebied / 6 x per ur

Cryerige marktvrang
buitan slationsgebieden

Schipholeorridor .
4 eimtionsgebiedan / 5 x per uur

Gooicorridor
5 siationsgebieden / 4 « per uur

| Ametardam - Utrecht
6 siationsgebied / 6 x per uur

e Corridor Zuid-Kennemeriand
ii 2 stationsgebiaden / 3x per uur

Zoancorridor
2 simtionagebiedan / 6 x per uur

Amsterdam — Enkhuizen
2 simtionsgebiedan / 2« par uur

Overige markivreag
bulien ststionsgebiedan

Gooicorridor
6 stationsgebieden / 4 x per uur

Overige markivias
D buiten lhaﬁnnlgnb?mdan.
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OPGAVE WONEN PER CORRIDOR

Opgave binnen

bestaande plancapaciteit

Extra opgave buiten
bestaande plancapaciteit
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a4

4
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164
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530
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Q02

3204

2435 3653

a1

4

1746

100

a71

2119
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nr

171

342

342

168

-153

530

5§30

1319

136

1188

438

435

41

M

=516

21

2 |5

530

530

184

1049

1049

661

168

168

22

21

=694

& :
- $ 2 3 fs Sfa 3
& & p‘& € "’?93 -s»*é &*é e*é
Alkmaar 'Regio Alkmaar Binnenatad 1230 0920 310
Alkmansr Noord Regio Alkmaar OV lowartiar 328 248
Amstardam-RAl SRA Zuid Regionasl Centrum 1609
Amsizrdam Amstel SRAA Zuid Grootetad 3847
Amstardmm Bijimer SRA Zuid Metropolitann Cantrum 13390
Amstardam Centraal SRA Zuid Grootstad 2300 531 177 442
Amstardam Holondrecht  SRAZuid Modsrna Stad 1703
Amstardam Lelyl SRA Zuid Moderna Stad 1688 1688
Amsterdam Muidepoort  SRA Zuid Binnenstad 380
Amsterdam Sciencepark BRAZuid Buitenstad 49
Amsterdam Sloterdijk SRAZuid Mostropolitaan Centrum. 4265 1589 b33 1333
Amsterdam Zuid SRA Zuid Wersldstad 6168 2058
Anna Paulowna Kop Van Noord-Holland Centrumdorp 396 306
Bevarwijk Zuid-Kennemerfand _Ragionasl Centrum arz
Bivemendeal  Zuid-Kennemeriond ____Buitenstad 17
Bovenkarspsl Flora Wast-Friesland OV kwartier 1430 1430
Bovenkatepel Grootebroek Wast-Frissland Centrumdorp 379 379
Buikelotermeerplzin SRA Zuid Moderne Stad 3194 3104
Buaatetion Amatelvaen SRA Zuid Regionaol Centrum 648
Bussum Zuid Gooi- En Vaclitstresl Hubdorp 128
Castri ‘Regio Alkmaar Centrumdaorp 238 338
Pen Helder Kop Van Moord-Holland Buitenatad &7 671
Den Helder Zuid Kap Van Noord-Holland OV kwartier 23 23
Dieman SRA Zuid Pocrthwartier 610
Diemen Zuid SRAZuid Moderne Sted 9204
Driehuia Zuid-Kennameriand _Hubdarp 3z7
Duivendrecht SRAZuid Regionaal Centrum. 6088
Enkhuizen ‘West-Friesland Cantrumdorp 1] 1]
Haarl Zuid Kennamerfand Binnenstad 1746
Haarlem Speamwoude Zuid-Kennemerland Moderns Stad aT
Halfwey-Zwanenburg Zuid-Kennamortand Hubdorp n7
Heemakerk Zuid-Kennemerfand OV kwartier Ll
Hs teds-Aerdenhout Zuid-Kennemerland Buitenstad 1]
Heerhugowsard Ragio Alk r Moderna Stad 4801 3376 128
Heiloo Regio Alkmaar Cantrumdarp 1442 1442
Hilveraum Gooi- En Vechtstresk Binnenatad 1319
Hilversum Moord Gooi- En Vechtstresk Pourthwartier 136
Hilvarsum Sportpark Gooi- En Vechtstreak Moderna Stad 1189
Hoofddorp SRAZuid Moderne Sted 1925 1925
Hooghkarspel West-Frieuland Centrumdorp BB40 B540
Hoom. Wesnt-Friealand ‘Regionasl Centrum 1823 1823
Hoom Kersenboogerd: West-Friesland OV kwartiar 319 319
Koog-Bloamwilk SRA Noord Poorthwartisr 256 268
Keog Asn De Zaan SRA Moord Poorthwartier 1520 1529
Krommenie-A 1 lft SRA Noord Centrumdorp 1991 1991
MNaardén-B Gooi- En Vachitet Buitenstad 164
Nisuw Vennep SRA Zuid _ Poortkwartier a ]
Obdam West-Friesland Centrumdorp 1343
Overvaan Zuid-Kennemeriand Buitenstad 93
Purmarend SRA Noord Binnenustad 807 807
Purmerand Cwerwhere SRA Noord OV lowrartiar 1340 1340
Purmersnd Tramplsin SRA Noord Binnenstad 2460 2460
Purmarend Weidevanne SRA Noord Poorthwartier a a
Santpoort Neord Zuid-Kennemeriand Hubdorp 181
Santpeort Zuid Zuid-Ken I'.I.B'!I'IIHlI.I'Iﬂ Cantrumdorp a4

21

21

181

o041
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Opgave binnen
bestaande plancapaciteit

Extra opgave buiten
bestaande plancapaciteit
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123

164

530

5§30

167

21

118

168 168

1684

648

342 34z

164

1093

1203

113

1316

ﬁ j’{ & 3 A

¢ & P R S R
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Schagen Kop Van Noord-Holland Centrumdorp 922 022
Schiphol SRA Zuid Wersldstad a 0
Uilgesat Zuid-Kennameriand Hubdorp 158 106
Weesp Gooi- En Vechtstresk Hubdorp 3734
Winkelcentrum Schelkwilk  Zuid-Kennemaerland Mederna Stad 4389
Wormervesr SRA Noord Centrumdorp 298 288
Zeandam BRA Noord Binnenstad 2 1666 555
EZwandam Kogerveld SHA Noord Poorthkwartier 923 923
Zandvaort Aan Zee Zuid-Kennamarland Buitenatad e
Absoude Centrumdorp
Amersfoort Binnenstad
Baarn Cantrumdarp
Braukelon Hubdorp
Hillegom OV hwartisr
H u.llnﬂdlnha.ﬁadlng _ Centrumdorp
Lsiden Ce Binnenstad
Munarssen OV lowartiar
Bassenheim Hubdorp
Uiracht Cs Grootstad
Utrecht Overvacht Modesrne Stad
Utrseht Zuilen Muderne Stad
Voorhout Hubdorp
Totaal 89380 142086 19480 3529 7444

1753

1763

16727 13768 757

2803

z30 248 8679

9772

6346

4879 32755

Opgave voor wonen binnen de bestaande
plancapsciteit

De plannen zijn ingl_wulci volgens de marktvreag
miet de dichtheid van het messt kanarijke knoop-
puntmiliesu (zie bijlsge 9: scenario 20
Vervolgens is Bsmlmnﬂi.plancipﬂdﬂnﬂwo‘r
woningen verd
basis van frequentie,
D's opgave voor ieder slation is desrmee om
binnan hun bestaande plannen te bouwen in het
woonmilieu behorend bij het meest kanurijie
knooppuntmilieu.

ld over de carridors op

Extre opgave yoor realisatie 50% van de vimag

Het resultast van de apgave voor wonen binnen de
bastaande plancapscitait is afgezet tegen de ambi-
tis om B50% van de vraag rondom ov-knooppunten
te realiseren.

Wannesr binnen een coridor mesr woningen
nocdzakelijk zijn om tot B0% te komen, xijn deze
woningen evenredig geprojecteard op de siations
in de comidor. met dat apecifieke kanerijke lnoop-
puntmilisu.

Wanneer er meer plancapaciteil is dan de totale
wraBg, is er ean negatief resultaat. Dit betekent dat
deza woningen in sen andsr millou gebowwd moaten
worden, een milieu wasr g wel vraq nEEr ik
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